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etcétera; en 1913 comenzaron ya los vue-
los de un continente a otro: Garros, de
Francia a Argelia; Bonnier, de Europa a
Asia (Palestina) y a Alfrica (Egipto); de
Africa (Tetudn) a Europa (Sevilla), hecho
por Ortiz Echagiie con el conferenciante;
pero ¢éstos no eran verdaderos vuelos de
continente a continente como los habia
previsto Ferber, hasta 1919, en que Alcock
atraves6 el Atlintico de Terranova a Ir-
landa, y, sobre todo, cuando en 1927
Lindbergh vold de Nueva York a Paris.

Después, los vuelos transocednicos y
hasta alrededor del mundo se han hecho
ya tan [recuentes, que hoy se cuentan
por centenares las personas que han atra-
vesado el Atlintico por el aire.

La profecia de Ferber ha quedado cum-
plida en todas sus partes; la aviacién sigue
progresando y va la tierra se le hace pe-
quena. Lo mismo que al ir creciendo la
aviacién, primero los aer6dromos se le
hicieron insuficientes y atravesdé los cam-
pos v las ciudades, y después los conti-
nenfes fueron pequeiios para contenerla
y se vold a través de los océanos, hoy la
tierra entera es incapaz de encerrar todo
el desarrollo que la aviacién puede alcan-
zar y ésta tendri necesariamente que sa-
lirse de los dominios terrestres.

Puede afirmarse (ue estamos ahora con
relacién a la navegacion extraterrestre o
castronduticas en el mismo estado en que
se estaba hace cincuenta afios con rela-
cion a la aviaeién, quizd atn mds adelan-
tados, porque hoy estin estudiados y re-
sueltos todos los problemas astronduticos
con la unica excepcion de determinar el
modo de obtener la energia necesaria para
los propulsores de las astronaves, tenién-
dose en cuenta que se sabe doénde estd y
dénde hay que buscar esta energia, y sélo
falta averiguar el modo de extraerla, lo
que hace que aun este ultimo problema
estd semirresuelto.

Se presentan dos soluciones para enviar
una astronave fuera de la tierra: el pro-
yectil v el propulsor de reaccion, o, dicho
en términos vulgares, la bala v el cohete.
La primera solucién no es aceptable por-
que, para que un cuerpo parta de la tierra
y no vuelva a caer en ella, es necesario
que lsea disparado con una velocidad de
11 kilémetros por segundo. Si se dispa-
rara conjun caiién, éste tendria que tener
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Llegada al aerédromo de Getafe del aviador francés Costes.
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De izquierda a derecha,

el director de Aerondutica Civil, Sr. Alvarez-Buylla; el mecinico Véron, Mr. Schneider,
el capitdn Jiménez y Dieudonné Costes.

138 metros de largo, y el proyectil con sus
ocupantes sufririan una aceleracion equi-
valente a 125.000 veces su propio peso, lo
que es inadmisible. Queda sélo la solu-
cion cohete.

Esta depende del explosivo empleado: la
panchartita seria el mas seguro de manejo,
por estar formada de dos liquidos inofen-
sivos cuando estin separados; pero no es
de las mas enérgicas. Lamezcla oxhidri-
ca es mds potente pero mis dificil de em-
plear, y aun mis el hidrégeno atémico.

Suponiendo que se emplea la mezcla
oxhidrica habria que construir un cohete
en que el 96,3 por 100 fuera explosivo;
éste alcanzaria la velocidad <de libera-
cions de 11 kilémetros por segundo a los
750 kilémetros de altura en nueve minu-
tos con una aceleracion de 27 veces el
peso, todavia peligrosa para la vida, pero
va casi en los limiles de la posibilidad.

El cohete partiria verticalmente para

El profesor y alumnos del segundo curso de vuelos sin visibilidad.
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disminuir la capa atmosférica que hay que
atravesar, pasaria por la tropdsfera; a los
11 kilémetros entraria en la estratosfera;
a los 60 kilémetros atravesaria la capa de
Heaviside, impenetrable a las ondas hert-
cianas: a los 100 kilometros entraria en la
region del hidrégeno y a los 300 kilome-
tros llegaria al limite de la atmdsfera y
pasaria al vacio del espacio interplaneta-
rio. Alterminarse la propulsion, después
de alcanzar los 11 kilémetros por segundo
de velocidad, seguiria la astronave por
su velocidad adquirida, y los pasajeros
quedarian en su interior sin peso alguno.
No se sabe si esto les originaria grandes
molestias, o quizd enfermedad que se lla-
maria abarosis (enfermedad de no tener
peso); se han propuesto medios para evi-
tarlo, por ejemplo: dividiendo en dos par-
tes la astronave que giraran una alrededor
de la otra, atadas por un cable de 200 me-
tros de largo.

La calefaccién se obtendra teniendo
pintada la mitad del astronave, por fuera,
de negro mate, y la otra mitad, brillante
como un espejo; de este modo, segiin que
se oriente al sol la parte negra o la brillan-
te, la temperatura interior variari desde
42 grades a — 70. La respiracién de los
pasajeros se resolveria como en los sub-
marinos. Los pasajeros pueden salir al
exterior con escafandras: pero para volver
a la astronave deben tirar piedras al espa-
cio en sentido contrario adonde se en-
cuentre aquélla,

La estabilidad se hard por procedimien-
tos giroscdpicos o por células fotoeléctri-
cas iluminadas por el Sol. El mando se
hard sobre el propulsor principal o con pro-
pulsores auxiliares; y para la orientacion,
por medio de un rotor interior que hara
girar en sentido contrario a la astronave
hasta tener la orientacién descada.

A la Luna se tardarian cuarenta y nueve
horas; a Venus, cuarenta v ocho dias; a
Marte, noventa. No se podria ir mas alla
de Marte porque la atraccién del Sol lo
impide.
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Las dos posiciones de la capota en un aparato equipado para vuelos sin visibilidad

El aterrizaje se haria frenando en con-
trapropulsién, o, en los planetas que ten-
gan atmosfera, describiendo una serie de
elipses, cada vez de menor radio, alrede-
dor del planeta, hasta terminar con un pla-
neo. Para eso hace falta dotar a la astro-
nave de alas simétricas para que puedan
actuar como sustentadores y como contra-
sustentadores al principio del frenado.

La posibilidad inmediata de este proble-
ma se reduce al envio de un cohete a
cualquiera de estos planetas, pero esto
seria un experimento muy costoso y sin
interés prictico, por lo que s6lo podria
hacerse como propaganda periodistica.

Para navegar con astronave tripulada
pudiendo ir y volver a un astro, son in-
suficientes los explosivos utilizables en la
actualidad. Hace falta llegar, para ello,
a captar la energia interatémica, y con ésta
prodria navegarse hasta Marte. Para al-
canzar los demds planetas exteriores ya
seria necesario descubrir el modo de des-
integrar la materia, lo que porporcionaria
una energia 100.000 veces mayor. ‘Para
ir a otros sistemas solares el inconveniente
que se presentaria siempre, y que parece
insuperable, es el del tiempo empleado,
que seria mucho mayor que la vida huma-
na. Sin embargo, los sonadores no retro-
ceden tampoco en este caso, y admiten
que’ alguna vez seri posible al hombre
visitar las estrellas con sélo descubrir un
procedimiénto para quedar en estado le-
targico durante el tiempo necesario.

Es explicable que los jovenes de la épo-
ca presente sean mds incrédulos que los
viejos para admitir posi bilidad a estas pre-
visiones, puesto que ellos han podido apre-
ciar el desarrollo de la aviacidn, pero no
han presenciado su creacion,desde el esta-
do de suefio de locos hasta el estado en que
se encuentra hoy, pasando por las sucesi-
vas etapas de obsesidn de chiflados, curio-
sidades cientificas y,poru 1]:1m0, problemas
de ingenieria préctica, mientras los que,
como el conferenciante, han visto pasar la
aviacién por todas estas etapas, y hoy se

Un avién en vuelo sin visibilidad exterior.

encuentran a la astrondutica siguiendo
indénticos pasos y aun con mayor rapidez
que la aviacién, necesariamente han de te-
ner un firme convencimiento en la realiza-
cién de este gran problemu, que ha de mar-
car una é¢poca en la vida de la Humanidad.

Costes en Madrid

EL glorioso pileto fran-
cés Dieudonné Cos-
tes, acompanado de
Mr. Jean Schneider y el
mecanico Henri Véron,
aterrizaron el dia 20 del
pasado en el aerddromo
de Getafe, de paso para
Paris, cuando regresaban
de un viaje de dos meses
por Africa para estudiar
nuevas rutas aéreas.

TFueron recibidos porlas
autoridades aeroniuticas
espaniolas, que organiza-
ron varios actos en su ho-
nor durante su breve es-
tancia en Madrid, en el transcurso de la
cual, el piloto Costes hizo una brillante
exhibicion del Breguet 27.

Vuelos sin visibilidad

BA_]O la direccién del teniente Haya se
ha celebrado durante el pasado mes
de abril, en el aer6dromo de Cuatro Vien-
tos, el segundo curso de vuelos sin vi-
sibilidad exterior, para oficiales de las
fuerzas aéreas. El primero de estos cur-
sos tuvo lugar en el aerédromo de Aleald
en noviembre ultimo, y se dedicé a los
profesores de las escuelas de pilotaje.

El material de ensefianza esti compues-
to por dos D. H. g Hispano y dos R. 111 con
doble juego de instrumentos, con el fin de
dar clase dentro de nubes, y provistos de
capotas que el mismo alumno puede abrir
y cerrar en el aire para ocultar las vistas
exteriores. Para la ensefianza preliminar
se utiliza un banco de en-
trenamiento.

La duracién del curso es
de un mes, debiendo rea-
lizarse por cada pilotodiez
horas sin visibilidad exte-
rior,conarregloal siguien-
te programa de vuelos:

Vuelos rectos horizon-
tales.

Vuelos rectos subiendo
y bajando.

Virajes horizontales.

Espirales subiendo y
bajando.

Vuelos rectos en un
rumbo,
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Cambios de rumbo.

Despegues sin visibilidad.

Ertradas en harrena y enderezamiento.

Prueba de viaje a tres puntos.

Vuelo entre nubes.

La prucba del viaje se efectiia sobre el
recorrido Cuatro Vientos-Alcald-Getafe,
ganando altura después del primercambio
de rumbo y perdiéndola después del se-
gundo. Si el viaje es correcto, el alumno
debe encontrarse a 200 metros sobre el
aerddromo de Cuatro Vientos cuando des-
cubre su capota al final de la prueba.

La parte tedrica del curso, a cargo del
teniente coronel Cubillo, capitin Barbe-
riin y teniente Haya, ha consistido en doce
con{erencins sobre aparatos e instrumen-
tos de a bordo, navegacion sin visibilidad
v meteorologia.

En el programa para el préximo curso
se incluye la navegacién sin visibilidad,
con ayuda de radiogoniémetros terrestres.

Dos aviones del curso de vuelos sin visibilidad, volando en
formacion,

Citaremos como dato curioso la forma-
cién de hielo en planos, montantes y dia-
conales durante algunos vuelos entre
nubes, a pesar de efectuarse en la estacion
primaveral.

URANTE el pasado mes de abril, la
Aviacidn espafiola ha sufrido la dolo-
rosa pérdida de cuatro notables pilotos.

El dia 11, el teniente de Aviacion mili-
tar D. Gaspar Tellechea resulté muerto
en el aeropuerto de Barajas, cuando reali-
zaba vuelos acrobiticos de entrenamiento
para las fiestas conmemorativas de la Re-
ptblica, a causa de chocar un ala de su
aparato con el suelo, cuando efectuaba
un fonnean a muy poca altura.

El dia 18, el contramaestre de Aeronau-
tica Naval D. Rafael Peral fué¢ mortal-
mente alcanzado por la hélice del hidro
que tripulaba cuando se disponia a elevar-
se en la base naval de Barcelona.

El dia 19, el suboficial de Aviacién mili-
tar D. Luis Herrero resultd muerto en el
aeropuerto de Barajas, por haber entrado
en barrena su aparato al efectuar pricti-
cas de remolque de un planeador. El
suboficial D. José Luis Albarrdn, que pilo-
taba el planeador, logrd salvarse, arrojan-
dose con paracaidas.

El dia 21, el capitin de Aviacidn militar
D. Luis Suevos murid en la base de Mar
Chica, al ser alcanzado por la hélice del
motor delantero del ]1i(]ro Dornier que
pilotaba.

Descansen en paz los infortunados com-

paneros.
A r——



