


sexta y primera, por este orden— y
seis de los quince tabores de regulares
—los primero y segundo de Ceuta,
primero y segundo de Tetuan, tercero
de Larache y tercero de Melilla—. Los
germanos relevaron a los espanoles
en la misién de transporte cuando el
avance del Ejército de Africa por tie-
rras extremenas, vertiginoso e impa-
rable, lo habia llevado a las puertas de
Mérida; en las tres semanas restantes
deagostoy el mes de septiembre lleva-
ron ala Peninsulalas dos banderas de
la legion y los nueve tabores de pre-
guerra restantes. Los de nueva crea-
cion pasarian en barco mas adelante.
Esta inusitadaactividad aérea entre
Marruecos y Andalucia podria haber
sido impedida por la Aviacién guber-
namental, o al menos seriamente obs-
taculizada, si algan cerebro dirigente
de Madrid se hublera percatado de
que la guerra se estaba decidiendo a
600 km. de la capital y no en la sierra
de Guadarrama. pues su superiori-
dad en aviones de caza durante las
primeras semanas fue aplastante.

Cambio de superioridad aérea

E L general Kindelan, en una con-
ferencia en la catedra “Palafox”
de la universidad de Zaragoza., sinte-
tizoasien 1961 lalaborde suequipoa
lo largo del periodo 1936-1939: "Em-
pezamos en julio de 1936 sin aviones,
y en abril de 1939 habiamos ganado
una guerra y habiamos formado el
mejor ejército del Aire existente en el
mundo en aquella época”. La frase,
exagerada y pretenciosa. ignora la
importante y abnegada mision de los
pocos aviones de la primera época.
pero explica bien el vuelco espectacu-
lar de la desigualdad aérea a lo largo
de la guerra, que no tuvo una varia-
cion lineal. sino claros y profundos
altibajos.

Hasta final de agosto de 1936 es
evidente el predominio de la Aviacion
gubernamental, gracias a su ventaja
numérica inicial. En los dos meses
iniciales de guerra ambas aviaciones
importan material del extranjero en
cantidadesy calidad semejantes, pero
la utilizacion de este material por
parte de la Aviacién nacional es mas
inteligente. especialmente en lo que al
transporte y caza se refiere. En esta
ultima especialidad destacan los capi-
tanes Joaquin Garcia Morato y Angel
Salas y los tenientes Julio Salvador y
Miguel Guerreroy ello trae como con-
secuencia una momentanea superio-
ridad, que se inicia en el mes de sep-
tiembre, se consolida a principios de
octubre y se trunca en noviembre,
como veremos mas adelante. La supe-
rioridad operativa, no técnica, de los
Flat CR-32 sobre los Dewoitine 371 y
Loire 46, hizo aparentar que los bom-
barderos Potez 54 eran de caracteris-

ticas inferiores a los Junkers 52 y
Savoia 81, cuando la realidad era la
contraria. De hecho, la Aviacién nacio-
nal se mostro suFerior en septiembre
y octubre, y este factor facilité mucho
el rapido avance de Yague y Varela
hasta las proximidades de Madrid.

Pero el nuevo gobierno de Largo
Caballero estaba preparando en este
periodo una gran sorpresa, basado en
la capacidad de maniobra que le daba
el contar con las fuertes reservas en
oro del Banco de Espana, que envié en
depésito a la URSS, como garantia de

o de los ingentes pedidos de mate-
rial terrestre y aéreo que cursé al
gobierno de Mosc.

Simultaneamente, dio un fuerte
impulso a la capacidad de formacién
de pilotos y personal de vueloy traté de
asegurarse la lealtad de los oficiales
calificados de ‘republicanos* median-
te un ascenso general; a los considera-
dos claramente adictos se les asigno
como antigiiedad la del 18 de julio
de 1936 y a los restantes la de 1° de
octubre de 1936, quedando congela-
dos en sus puestos los ‘indiferentes:, y
siendo procesados y separados del
servicio los ‘fascistas: o *desafectos:.

En la zona nacional se siguié una
politica mas restrictiva en lo que
ascensos de jefes y oficiales se refiere,
que a menudo sélo eran habilitados
para el empleo superior que efectiva-
mente ejercian, pero se ascendié a
todos los suboficialesy clases, sin dis-
tinciones partidistas, y a todos los
mecanicos de aviacion con seis anos
de antighiedad. Por el contrario, a los
pilotos civiles transformados en mili-
tares se les concedio el grado de alfé-
rez provisional, mientras el gobierno
de Madrid sélo nombraba sargentos a
sus pilotos, aunque a los observado-
res los promovia a tenientes, que era
el empleo inmediato superior, pues
los de brigada y alférez se suprimie-
ron en noviembre de 1936.

Al asumir Franco la jefatura del
Estado el 1° de octubre de 1936, cre6
una secretaria de Guerra, que pasé a
ejercer el general Gil Yuste, con tres
secciones (Tierra, Mar y Aire) y un
negociado de Justicia. De la tercera
seccion, Aire, pasaron a depender los
negociados de Personal y Material,
quedando los restantes organismos
aéreos afectos a la jefatura del Aire.

LLEGADA DE LOS CUERPOS
EXPEDICIONARIOS
RUSO Y ALEMAN

A entrada en combate del cuerpo
expedicionario ruso, en el con-
traataque gubernamental del 29 de
octubre por el flanco sur de Madrid,
marca un punto de inflexién en la
capacidad técnicayorganizativade la
Aviacién gubernamental.
Aunque a los jovenes de hoy no les
parezca extrano, en 1936 resulto

bardeos nocturnos a gran distan-
ciay con el gjercicio de la jefatura
g’e“npendonu de la Aviacion del
Piloto de Franco después, logra
hacer compatible este cargo con el
abastecimiento sistemstico al San-
tuario de la Cabeza. En marzo de
1937 organiza la 1 Escuadrilla
nocturna de “Ju-52", conla que se
luce de nuevo en la primavera y
verano, especialmente en la bata-
lla de Belchite. ado

la muerte el 21 defebrero de 1938.
Con mds de 300 servicios de
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