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34 COMANDANTE FRANCO

Do todas maneras, y conoclendo el estado del “Dornier
16?’, cuando estos sefores de Cadiz avisan que estan en
pruebas, sabiendo yo gue no 82 puede aceptar y no que-
riemdo gue puedan decir agueilos industriales que lo hago
por rencer. me nisgo a ir a hacer las pruebas del misme,

nunca habia, tripulado el “Dornier’’), Alejandro dSpencer, y .

pasando alili bastantes dias hasta que estuvo en condiciones
de poder volar hasta lLos Alcazares, lo gque sugedid a prime-
ros de junio, sin estar el avion todavia a punto y necesitado
de grandes reformas. (HEste avign debié ser entregado hacia
el 20 de abril).

Aprovechandop la luna de mayo gquiero hacer un vuelo de
prueba y resistencia, ¥ cargado el “Dornier 15’ con 3.600
1.iros de combustible, yendo tripulado por Carlos Haya, pi-
loto de grandes méritos y especialista en vuelos nocturnos,
ol mecdnico Madariaga y yo, después de un facil despegzus,
2, las dos de la tarde comenzamos el vuelo, dque durd hasts
las diez de la mafiana del dia siguiente, hora en que ame-
rrizamos ccn unos veinte litros de £as0.ina.

Aunque el Observatorio no lo habia previsto, desde las
doce de la noche hasta las diez de la manana, la lluvia fué
torrencial v a lo largo de toda la costa, entre Barcelona. ¥
Cartagena, haciéndose el vuelo muy duro y siendo una gran
prueba para nuestros motores “Hispano’’, que, a pesar de la
gran centidad de agua en que € tabamos envueltos, no die-
rom un solo fallo en todo el vuelo.

Tste lo hicimos recorriendo varias veces la costa entre
IL.os Alcazares y Barcelona y entre Los Alcazares y Alican-
te, a una media de 150 kilémetros, v, ya a ultima hora, dan-
do vueltas al Mar Menor, pues con la ma.a vigibiidad pro-
ducida por la lluvia torrenc-al, el vuelo se hacia peligroso.
Torminamos aquél dando diez y se:s vueltas a todo el con-
torno del Mar Menor.

Una vez terminado este vuelo de veinte horas, en que me
ayudarcn grandemente las excepe +noles condiciones de Car-
lon Haya, h'ce colocar en el avion mds depositos, hasta com-
pletar 4.150 litros de cabida ds combustible, lo que amplia-
ba la duracion del vuelo a veintitrés o ve'nticuatro horas,
y el radio de accién pasaba de 3.500 kiiometros.

Adamas, se le repasé el reglaje, porque el “Dornier 15"
cp caia un poco a la derecha y se iba algo hacia la izquier-
da, exigiendo un gran esfuerzo continuado del pie derecho
para contrarrestario, el



