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Capitulo X

Comandanie de Iniendencia y aviador militar

CARLOS DE HAYA GONZALEZ

El heroico Piloto del Santuario de Santa Maria de la Cabeza
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espués de haber investigado en diver-

sas fuentes, incluida su Hoja de Ser-

vicios, la vida profesional de este
heroico Oficial, sinceramente considero que ha
sido el Aviador mas completo de nuestra Aero-
ndutica Militar. Dado lo denso de su carrera como
piloto militar que requeriria un libro exclusiva-
mente dedicado a su biografia, voy a reflejar en
este capitulo referente a su persona solamente
aquellos aspectos mas destacados de su historial
aerondutico y en concreto los relacionados con sus
misiones de abastecimiento y defensa de los hom-
bres, mujeres y nifios de la Guardia Civil en el San-
tuario de Santa Maria de la Cabeza.

Nacido en Bilbao el 1 de marzo de 1902, sus pa-
dres fueron José de Haya Querejeta y Dolores Gon-
zélez Ubieta. El matrimonio tuvo once hijos en
trece afios, de los que tres fallecerian a temprana
edad antes de llegar a la edad adulta. Con 16 afios
fue nombrado alumno de la Academia de Inten-
dencia, tal como recogia la Real Orden de 11 de
julio 1918 que publicé el Diario Oficial del Minis-
terio de la Guerra nimero 156 y una vez incorpo-
rado en dicho Centro el 2 de septiembre
comenzaria sus estudios. Pocos dias mas tarde, el
14 de octubre, prestaria Juramento de Fidelidad a
las Banderas en la Academia de Intendencia,
donde permaneceria durante tres afios hasta la fi-
nalizacién de sus estudios el 11 de julio de 1921,
dia en el que la Real Orden de dicha fecha (Diario
Oficial 152) lo promovia al empleo de Alférez de
Intendencia, siendo destinado el dia 26 del mismo
mes por otra disposicidn de igual rango a la 62 Co-
mandancia de Tropas de Intendencia, en Burgos,
donde permaneceria prestando servicios de su
clase hasta la finalizacién del afio.

Al afio siguiente cambiaria de destino a fin de
incorporarse a la Compafiia Expedicionaria de la
Comandancia de Melilla, que lo haria con fecha
12 de abril en Kandusi y durante los dias restantes
del mes efectuaria diversos convoyes a varias posi-
ciones avanzadas de la Comandancia, teniendo
que participar en duros combates asi como en la
reconquista de la posicién de Afrau. Esta actividad
continuaria durante el mes de mayo hasta el dia
23, para embarcar el dia 27 en el vapor Villarreal
con rumbo a la Peninsula y posteriormente conti-
nuar por ferrocarril a la localidad vasca de Or-

dufia, donde el 1 de junio comenzaria a prestar en
la Compaiiia los servicios propios de su empleo.
Por disposicién del Coronel de la Comandancia
pasaria destinado a la 1* Compaiiia de Viveres
Montada estacionada en Burgos y alli terminaria
el afio.

En 1923 volveria a Melilla, pero solamente
unos dias, pues ello se debi6 a su asistencia a la
Bendicién y entrega del Estandarte a la Coman-
dancia de Tropas de Intendencia, regresando a
Burgos el 9 de abril para posteriormente ser des-
tinado a la 3* Compaiiia de Panaderia Automévil
en Vitoria. La Real Orden de 21de agosto, Diario
Oficial niimero 184, le concedié el ascenso al em-
pleo de Teniente de Intendencia y el 9 de diciem-
bre se haria cargo del mando y administracién de
la citada Compaiiia de Burgos. El 25 de febrero del
afio 1924 Melilla seria otra vez destinado a la Co-
mandancia de Tropas de Intendencia, pero el 1 de
mayo pasé a prestar sus servicios a la 4* Compaiia
de Automoviles.

INICIA SU VIDA PROFESIONAL
COMO AVIADOR

Pero el afio siguiente, 1925, vendria a cambiar
totalmente su vida militar, pues el 9 de junio, ¢!
Diario Oficial ntimero 126, publicaba una Real
Orden de la Seccién de Aerondutica y que firmaba
el Duque de Tetudn, por la cual se ordenaba Ia in-
corporacién con urgencia del Teniente Carlos de
Haya Gonzilez a la Escuela Civil de Albacete parz
seguir un curso de Pilotos de aeroplano, quedande
disponible en la Primera Regién y en comisién ds
servicio en la Aerondutica Militar. Una vez que !
12 de junio se incorporé en Albacete comenzaria 2
recibir las clases tedricas y practicas de vuelo, para
posteriormente y por Orden de la Jefatura de Aviz-
cion de fecha 24 de septiembre pasar destinado =
la Escuela de Transformacién de Cuatro Vientos.
Curiosamente, el entonces Jefe de la Escuela Civil
de Albacete, era el Capitan de la Guardia Civil +
aviador militar José Arias Jiménez.

Carlos de Haya pasaria a formar parte de 1z
Veintisiete Promocién de Pilotos Militares, com-
puesta ademads por los diez siguientes Oficiales:

Teniente de Infanteria
Antonio Martinez Aguado Azuela



Teniente de Artilleria
Enrique Médrquez Marin

Teniente de Infanreria
Gerardo Fernindez Pérez

Teniente de Caballeria
Adrian Castro Alonso

Teniente de Infanteria
Joaquin Garcia Morato

Teniente de Infanteria
Pedro Atauri Manchola

Alférez de Infanteria
Mariano Armijo Fernindez Alarcén

Teniente de Infanteria
Jestis Domenech Ramirez de Arellano

Teniente de infanreria
Mariano Garcia Montero

Alférez de Caballeria
Jestis Montesinos Bueno

Alférez de Artilleria (E.R.)
José Maria Pagola Biribeu

Terminado su aprendizaje en esta Escuela con
el titulo de Piloto Militar de Aeroplano, Haya seria
destinado el 28 de octubre al Primer Regimiento
incorpordndose a Getafe, donde continuaria rea-
lizando vuelos durante el resto del afio. A los
pocos dias de comenzar el afio 1926, concreta-
mente el 28 de enero, es destinado a la 12 Escua-
drilla de aeroplanos Bristol F2B estacionada en el
aerédromo melillense de Nador. Desde aqui efec-
tuaria numerosas misiones de bombardeo, ame-
trallamiento y reconocimiento de numerosos
objetivos, as{ como de proteccién de columnas en
varios sectores, como Anual, Yebel-Uddia, Afrau,
Tizzi-Assa, Pefién de Vélez, etc., y también vuelos
de instruccién y de prueba de motor.

Por Orden de la Jefatura Superior de Aeronau-
tica de 1° de julio fue designado para que asistiera
a2 un curso de Hidroaviones que tendria lugar en la
Base de Los Alcazares, donde el dia 18 de dicho
mes iniciarfa las clases y practicas de vuelo corres-
pondientes. Terminado el curso se incorporaria a
Melilla el 27 de septiembre donde continuaria re-
alizando vuelos locales, de bombardeo y reconoci-
miento. Una Real Orden de 17 de diciembre le

concedia la Medalla Militar de Marruecos con pa-
sador de Melilla. Al terminar el afio, y sin contar
las horas de vuelo de escuela, sumé un total de 173
horas y 35 minutos. El afio 1927 comienza en el
aerédromo de Audmara, préximo a Larache, con
su Escuadrilla de Bristol, efectuando misiones muy
similares a las del afio anterior, de bombardeo y
ametrallamiento de objetivos como Tazarut y ka-
bila de Beni Arés, de reconocimiento del frente,
correo aéreo, aprovisionamiento de varias posi-
ciones y pruebas de motor. Es de destacar la del
dia 17 de junio, cuando al cooperar al avance de la
columna del Teniente Coronel Capaz resultaria
herido menos grave al ser alcanzado por el fuego
de tierra en la espalda y siendo citado como distin-
guido.

LA VuerTs AFREA 4 EspaNa

También hay que citar los vuelos realizados en
el mes de agosto de prueba de equipos de Radio-
telegrafia y muy en especial la Vuelta Aérea a Es-
pafia que tuvo lugar entre los dias 9 al 12 de
septiembre, que tenia previsto tomar tierra en Los
Alcazares, Barcelona, Logrofio, Ledn, Gerafe, Sevi-
lla, Tetudn y Nador, pero hubo que cancelar por

CARLOS DE Hava GONZALEZ

Un jovencisimo
Carlos de Haya
con el uniforme
de Cadete de
Intendencia




Haya y su
compaiiero el
Teniente Pedro
Tauler, posan
delante del De
Havilland,
bautizado
“Teniente
Oriate”, durante
una de las
etapas de la
Vuelta a Espaiia

mal tiempo las escalas en Vitoria, Bilbao y San-
tander. El vuelo se efectué con el De Havilland

DH-9A Napier nimero 66, (bautizado Teniente
Oniate, en recuerdo de este aviador caido en Te-
tudn) llevando como copiloto al Teniente Pedro
Tauler Pastor y algunas de las etapas fueron vo-
ladas intencionadamente de noche con el fin de
probar durante todo el trayecto el Integral Giros-
cdpico, instrumento inventado por Carlos de
Haya para volar sin visibilidad, asi como con el
Inclinémetro, lo que permitia hacer el vuelo por
instrumentos también sin visibilidad exterior,
apoydndose con el Radiogoniémetro para la na-
vegacion, demostrando su gran competencia en
el manejo de dichos sistemas. Por una Real Orden
de 1° de octubre le fue concedida la Cruz de la
Orden Militar de Maria Cristina en atencién a los
servicios que habia prestado en Marruecos entre
el 1° de octubre de 1925 y el 30 de septiembre de
1926. Otra Real Orden del primero de diciembre
le concederia la Medalla de Sufrimientos por la
Patria y por otra disposicién de la Jefatura Supe-
rior de Aerondutica del 6 de diciembre es desti-
nado al Curso de ampliacién de Radio que
tendria lugar en Cuatro Vientos y por otra Orden
de la misma Autoridad pasa destinado a la Es-
cuadra de Ledn pero continuaba agregado al re-
ferido Curso de Radio. Durante el afio volé 247
horas y 33 minutos.

El 7 de enero de 1928, en una Orden Circular
que publicaba el Diario Oficial ntimero 8, era cla-
sificado en el Servicio de Aviacién con la categoria
de Oficial Aviador y posteriormente por Orden de
la Jefatura Superior de Aerondutica del dia 23 del

mismo mes era destinado como agregado a la Es-
cuela de Mecanicos de Cuatro Vientos sin causar
baja en su actual destino. Una Real Orden Circu-
lar del 5 de mayo (Diario Oficial n° 102) le conce-
dia el Titulo de Radiotelegrafista de Primera y
durante el primer semestre del afio efectuaria di-
versos vuelos a distintos aerédromos, bien de ca-
rdcter nocturno y algunos otros sin visibilidad
exterior. Por Real Orden del 12 de julio seria au-
torizado para realizar un viaje aéreo con una avio-
neta particular por Francia, Italia, Grecia, Turquia,
Bulgaria, Yugoeslavia, Hungria, Austria, Checoes-
lovaquia, Alemania, Dinamarca, Holanda y Bél-
gica, pero aunque se le daba al viaje caricter
oficial, lo fue sin devengar dietas ni vidticos de
ninguna clase. El viaje lo hizo con una avioneta
Aero Avion, que Carlos de Haya traeria en vuelo
desde Londres el 17 de julio y lo comenz6 el dia
29 de ese mes para llegar a Madrid el 14 de de sep-
tiembre. A su regreso realizé numerosos vuelos a
distintos puntos de la Espafia peninsular por
orden de la Jefatura Superior de Servicios Técni-
cos, habiendo volado durante el afio 320 horasy 5
minutos.

Comenzaria el afio 1929 destinado en Cuatro
Vientos y agregado a la Escuela de Mecénicos
como Profesor de la misma, y la Jefatura Superior
de Aerondutica lo destina por una Orden del dia
18 de enero a la Escuadra de Instruccién en Cua-
tro Vientos pero continuando como agregado a la
Escuela de Mecanicos. Al mismo tiempo realizarfa
muchos vuelos a diferentes aerédromos, algunos
sin visibilidad exterior, perfeccionando el Integral
Giroscépico y el Calculador de Vuelo de su invencién.
Una Real Orden de 21de junio (Diario Oficial nt-
mero 138) le concede una segunda Cruz de Iz
Orden Militar de Maria Cristina por su actuacién
en Marruecos entre el 1° de octubre de 1925 al 12
de octubre de 1927. En el mes de agosto la Jefatura
Superior de Aerondutica le nombra alumno de un
Curso de Observadores de Aeroplano que darfa co-
mienzo el 15 de septiembre en Cuatro Vientos.
donde una vez incorporado comenzaria a realizar
los vuelos y pracricas correspondientes. Termi-
nado el Curso mencionado continuaria como Pro-
fesor en la Escuela de Mecdnicos. En este adio
efectud vuelos con una duracién de 274 horas v 12
minutos. Uno de esos vuelos fue con el famosc
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aviador Comandante Ramén Franco, quien en su
libro Aguilas y Garras, pagina 84 decia: “Quiero
hacer un vuelo de prueba y resistencia Y cargado el
Dornier-15 con 3.000 litros de combustible, yendo tri-
pulado por Carlos Haya, piloto de grandes méritos y
especialista de vuelos nocturnos, el mecinico Mada-
riaga y yo..Una vez terminado este vuelo de veinte
horas, en el que me ayudaron grandemente las excep-
cionales condiciones de Carlos Haya, hice colocar el
avion...”

El primero de enero de1930 continuaba en la
misma situacién y desempefiando idénticos co-
metidos, pero con una feliz noticia, pues una Real
Orden del 22 de enero le declaraba apto para cu-
brir la vacante de la categoria aerondurica de Jefe
de Escuadrilla que se produjese durante el afio y
otra disposicién similar de la misma fecha le nom-
bra Observador de Aeroplano. El dia 1o de abril
una Orden de la Jefatura de Aviacién disponia que,
sin perjuicio de su destino como Profesor de la Es-
cuela de Mecdnicos, prestase ademis el corres-
pondiente al Servicio de Paracaidas, igualmente
en Cuatro Vientos. En las semanas posteriores
vuela varias veces a Sevilla para realizar algunos
intentos junto con el Capitin Cipriano Rodriguez
Diaz, de batir la marca mundial de velocidad de
velocidad en circuito cerrado de 5.000 kms. con el
Breguer XI1X tipo Bidén nimero 71, fabricado por
Construcciones Aeroniuticas, pero el vuelo defi-
nitivo se retrasaria hasta el mes de octubre. El 16
de junio por Orden de la Jefatura de Aviacién al
haber terminado el Curso de Paracaidas cesaba de
prestar sus servicios en el mismo y el tltimo dia
de dicho mes efectus una ascensién libre como tri-
pulante del globo esférico Comandante Molas, sa-
liendo de Guadalajara y aterrizando en la
localidad oscense de Binéfar.

BATE DOS MARCAS AERFAS MUNDIALES

Por Real Orden de del 30 de junio (Diario Ofi-
cial nimero 144) fue autorizado para participar
en la Challenge International, organizada por el
Aeroclub de Berlin, para todas las naciones euro-
peas, excepto Rusia, que tendria lugar entre los
dias 6 de julio y 10 de agosto y aterrizando en los
57 aerédromos europeos y espafioles mis impor-
tantes. Carlos de Haya lo haria con una avioneta
civil. De regreso en Espafia se trasladé a Sevilla a

CARLOS DE H.va GonNzdirz

principio del mes de octubre y el dia 7, a las 6
horas, 32 minutos y 5 segundos despegaba el Bre-
guet XIX antes mencionado llevando a los mandos
al Teniente Haya y como Observador al Capitian
Cipriano Rodriguez, popularmente apodado
como Cucufate, permaneciendo en el aire durante
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El Integrador de
Vuelo Haya que
se encuentra en
el Museo de
Aerondurica y
Astrondutica de
Cuatro Vientos

La Medalla de
Honor que la
Liga
Internacional de
Aviadores
concedida a
Carlos de Haya
en 1930
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Primera
Promocién de
Paracaidistas.
Arriba, segundo
por la izquierda,
José Méndez
Parada, cuyo
nombre lleva
hoy dia la
Escuela de
Paracaidistas del
Ejército del Aire.
Abajoy
sentados,
también el
segundo por la
izquierda Carlos
de Haya

25 horas y 16 minutos, y batiendo la marca mun-
dial de velocidad en circuito cerrado de 5.000 ki-
lémetros que estaba en 188, 097 kms/hora en
poder de dos aviadores franceses, Cotes y Codos y
establecerla en 208,152 kms/hora. Cuatro dias
después batirian igualmente la marca mundial de
velocidad en circuito cerrado de 2.000 kilémetros
y con una carga ttil de 500 kilos, que estaba tam-
bién en manos francesas con 214,533 kms/hora.
Haya y Rodriguez la establecerian en 220,428
kms/hora. La Liga Internacional de Aviadores le
concederia la Medalla de Oro junto con el Di-
ploma de Honor y el Trofeo Harmon de 1930. El
22 de noviembre le fue asignada una comisién de
servicio a Paris para conocimiento de los ade-
lantos presentados en las Ramas de Aerondutica.
Finalizaria el afio en su destino en Cuatro Vientos.

No se especifican en su Hoja de Servicios las
razones por las que solicité a peticién propia la
baja en el Servicio de Aviacién, publicada en el
Diario Oficial niimero 38 del 16 de febrero de
1931, pero después de prestar sus servicios como
Teniente de Intendencia en la Comandancia de In-
genieros de Madrid, volveria a causar alta en el Ser-
vicio de Aviacién Militar el 27 de abril. Seria
destinado por una Orden Circular del 4 de mayo
como Profesor de Vuelos a la Escuela del Campo
del Angel de Alcald de Henares y posteriormente,
el 9 de noviembre, rambién comenzaria a dirigir
como Profesor de Vuelos sin Visibilidad un cursi-
llo especifico de dicha Escuela, especialidad en la
que era el més cualificado de nuestra Aviacién Mi-
litar.

EL VvUELO A LA GUINEA EspAROLA

El éxito obtenido con las dos marcas mundia-
les y el buen comportamiento del Breguet XIX nii-
mero 71, harfan que tanto él como Cipriano
Rodriguez, se decidieran a efectuar un vuelo di-
recto a la entonces Guinea Espaifiola, pero sin es-
calas. Para ello, y con un buen criterio
aerondutico, eligieron como punto de partida el
aerédromo sevillano de Tablada y cuya distancia
hasta Bata es de 4.572 kilémetros. Igualmente de-
cidieron escoger un dia de luna llena pues parte
del trayecto tendrian que hacerlo de noche, pues el
aviador Carlos de Haya era el piloto espafiol mas
experimentado en e] vuelo nocturno y si visibili-
dad. La fecha de salida coincidiria con el 23 de di-
ciembre, dia de Nochebuena, y a las 10 horas y 40
minutos de la mafiana iniciaron el despegue. Una
vez en el aire el avién mantenia una velocidad de
135 kms/hora, continuando el vuelo con toda nor-
malidad, hasta que alrededor de las 6 de la tarde se
adentraban en el desierto cuando comenzada la
noche. A la 1,30 de la madrugada del dia 24 ha-
bian llegado a la mitad del camino y a las 8 de la
mafiana, cruzaban el rio Niger. Las horas transcu-
rrieron sin novedad y a las 13 horas y 52 minutos
aterrizaban sin novedad en el aerédromo de Bata
después de un vuelo de 27 horas y 11 minutos. En
la Guinea Espafiola permanecieron hasta el 3 de
enero de 1932, fecha en la que emprenderia el
vuelo de regreso, que ahora habian planeado ha-
cerlo en § etapas. Pero ahora la suerte les seria ad-
versa ya que en la segunda etapa les sorprendio
una tormenta de arena que les obligaria a efectuar
un aterrizaje imprevisto en un campo improvi-
sado. Cuando reanudaron el vuelo Carlos de Haya.
notd en el despegue que la rueda derecha del tren
de arerrizaje tenia un fuerte rozamiento y al abor-
tar la carrera el avién le hizo un inesperado “ca-
ballito”, dafidandose el plano izquierdo, acabando
asi el vuelo a la Peninsula. Con ayuda de un puesto
militar francés se pudo embalar el avién para su
traslado a Espafia. Después de las peripecias su-
fridas se incorporaria al aerédromo de Alcala de
Henares el 1° de marzo donde continuaria sus cla-
ses de vuelo como Profesor. De todas formas la
Liga Internacional de Aviadores le concederia una
nueva Medalla de Oro y el Diploma de Honor, as:
como un segundo Trofeo Harmon.



La “Fundacién Guardia Civil” tiene entre sus principales objetivos difundir la Imagen Institucional de
nuestra Benemérita, por lo que toda aquella iniciativa o publicacién que colabore a dar a conocer aquellos
aspectos pocos conocidos de la Historia de la Guardia Civil o de determinados miembros de la misma que
se hayan distinguido por su heroismo, sacrificio y entrega al servicio de nuestra querida Patria, siempre serd
acogida con gratitud y reconocimiento.

Este es el caso del libro titulado “Los Primeros aviadores de la Guardia Civil”, escrito por el General del Ejér-
<ito del Aire, reconocido investigador de la Historia de la Aerondutica Militar. Esta obra presenta la vida pro-
fesional de unos aviadores militares, pertenecientes a los Cuerpos de la Guardia Civil y de Carabineros que
fueron ejemplo de las mejores virtudesy valores humanos y que durante cien afios fueron protagonistas de
unas gestas que realizaron con generosidad y heroismo tanto desde el cielo de Marruecos como sobre el
suelo de Espania.

Enla Roma antigua con muchisima frecuencia se repetia una hermosa frase escrita por el gran poeta ro-
mano Quinto Horacio en su Oda Carmina, “Dulce et decorum est pro Patria Mori”, es decir, “Dulce y honorable
2s Morir por la Patria”, oracion que figura a la entrada del Cementerio Nacional de Arlington de los Estados
Unidos y que a lo largo de nuestra Historia son innumerables los espafioles que la han llenado de contenido
con su ejemplo.

El autor ha tenido la gentileza, que le agradezco muy sinceramente, de recoger, en el tltimo capitulo, tras
un simple comentario que le hice al respecto, la figura de aquel gran piloro de nuestra Aviacién Militar, que
tue el laureado aviador Carlos de Haya Martinez, que si bien no fue ni procedia de la Guardia Civil, durante
nuestra Guerra Civil se distinguié con su inestimable servicio y sacrificio al abastecimiento y alivio de los
qeroicos defensores y de sus familias del Santuario de Nuestra Santa Maria de la Cabeza. Por su ejemplar
conducta sus restos reposan en la Cripta del histérico y emblemitico lugar junto a los del valeroso Capitin
Cortés.

Al General Sdnchez Méndez toda mi admiracién y gratitud. Su trabajo investigativo inestimable, que ha
sabido plasmar de manera admirable en este libro, sin duda, va a contribuir a que conozcamos aspectos de
“nuestra” historia, que sin su esfuerzo, ilusién, excelente pluma y vastos conocimientos seguirian en el ar-
cano.

General José Antonio Sanchez Arroyo
Director Gerente de la Fundacion Guardia Civil

PRESENTACION




Por una Orden Circular del 19 de abril se le de-
clara con aptitud acreditado para pilotar aviones
polimotores, de caza e hidroaviones. El 16 de julio
contrajo matrimonio con la joven malaguena Jo-
sefina Gilvez, cufiada de otro gran aviador, Joa-
quin Garcia Morato, lo que influirfa de alguna
forma en su futuro para ser destinado en Sevilla.
Otra Orden Circular del 9 de septiembre le conce-
dia el empleo de Capitdn de Intendencia, para pos-
teriormente ser destinado a la Escuadra de
Aviacién Militar n° 2 de Sevilla, pasando a man-
dar la 32 Escuadrilla del Grupo 22 de Reconoci-
miento. Aqui comenzaria a volar los aviones Loring
RIIL En el afio siguiente 1933 continuaria en su
destino y efectuando numerosos vuelos y viajes
por la Peninsula y a Tetudn con los R.III, perfec-
cionando continuamente si Integral Giroscopico, que
pasaria a la Historia de nuestra Aviacién con el
nombre de Integral Haya. Otra Orden Circular del
18 de septiembre, recogida en el Diario Oficial nua-
mero 223, le concedia una comisién del Servicio
no indemnizable de un mes de duracién para Paris
al objeto de efectuar vuelos de demostracién sin
visibilidad exterior ante el Servicio Técnico Fran-
cés con el Integral Giroscopico Haya del que era
auror. Las experiencias pracricas de nuestro gran
aviador causarian una gran impresion a los técni-
cos franceses y su invento seria patentado en seis
naciones europeas. De regreso a su destino en Es-

pafia continuarfa realizando vuelos y terminé el
afio con un total de 129 horas y 59 minutos. Entre
sus actividades aeronduticas mis importantes del
afio 1934 hay que citar el viaje, del que formé
parte, de la Escuadrilla de Hidroaviones Dornier,
que mandaba el Comandante Ramén Franco,
desde Los Alcazares, Huelva, Vigo, La Corufa,
Santander, San Sebastidn, Bilbao, Santofia, Am-
posta, Rosas, Pollensa y Cartagena con vuelta a
Los Alcdzares, realizado entre los dias 30 de junio
y 16 de julio. Una Orden Circular del 18 de julio lo
destinaria al Servicio de otros Ministerios, pero
continuando efectuando vuelos con la Escuadra
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de Sevillay durante el afio sumaria 159 horas y S0
minutos.

Durante el primer semestre de 1935 el Capitan
Haya realizaria numerosos vuelos y viajes noctur-
nos, de ellos al mando de su Escuadrilla, esto dl-
timo serviria de entrenamiento de su Unidad,
puesto que el 25 de junio participaria con la Es-
cuadrilla en la prueba militar de la Vuelta a Es-
pafia. Su gran experiencia como aviador estudioso
e inventor harfa que una Orden Circular del 23 de
noviembre, publicada en el Diario Oficial nimero
272, lo destinaba como Secretario Técnico de la
Direccién General de Aerondutica. Este nombra-
miento le traeria cierto resentimiento e incluso en-
vidia de algunos comparieros mas antiguos que
aspiraban a dicho puesto. Terminaria el afio ha-
biendo volado 215 horas y 13 minutos.

LA HEROICA PARTICIPACION EN NUESTRA
GuERRA CIvIL

En julio de 1936 se encontraba destinado en el
aerédromo sevillano de Tablada, como jefe de la
2% Escuadrilla de Breguer XIX del Grupo 22.
Cuando estaba de permiso oficial en Milaga por

un mes, pues su esposa acaba de dar a luz a dos
nifios mellizos, a los que darfan los nombres de
dos personajes mitolégicos griegos, Aquiles y Héc-
tor. El 18 de julio y al escuchar las noticias que
daba la radio, se dirigi6 por la tarde al Despacho
del Ayudante del Gobernador Militar y alli tuvo
conocimiento del Bando del General Queipo de
Llano que declaraba el Estado de Guerra y en el
cual se ordenaba la incorporacién de los milicares
a sus destinos. Ante la situacién el Capitin Haya
decidié marchar a Sevilla para reintegrarse a la
sede de su Escuadra. En una declaracién jurada
suya, firmada el 8 de octubre de 1937, narraba:

“No habiendo trenes a esa hora aproveché que el
barco Navimar salia a las 6 de la tarde 2y despidién-
dome de mi Familia répidamente, pues Mdlaga estaba
tranquila a esa hora, me embarqué rumbo a Sevilla.
Pero al llegar a Sanliicar el Practico nos informé que
no se podia continuar y fonded alli. Al amanecer yal
no poder contratar una gasolinera fuimos a la Co-
mandancia Militar, donde nos informaron que estaban
incomunicados con Jerez y la carretera cortada, El dia
21 con un coche conseguimos llegar a Jerez, donde pa-
samos la noche en el Cuartel de Caballeriz y al dia si-
guiente en una avioneta llegada de Sevilly pude
incorporarme a Sevilla. En la noche de ese mismo dia
22y por orden del General Queipo de Llano, bom-
bardeamos los alyededores de Madrid  Getafe”. La
avioneta procedente de Sevilla era una De Havi-
lland Moth, que pilotaba su amigo Pablo Atienza y
las citadas primeras operaciones de bombardeo
las efectuaria en vuelo nocturno con un Fokker E-
VI, llevando como segundo piloto al Teniente
Mario Urefia Jiménez-Coronado y como radio al
Brigada Juan Guil Ruiz.

Su amor a la Patria se sobrepone a la angustia
de haber dejado a su esposa y a sus dos hijos en
Mélaga y a sus padres en Bilbao, que ha quedado
en poder del Gobierno vasco. Capturado un Ta-
blada un Douglas DC-2, gracias al valor y decisién
del Capitén Vara de Rey, Carlos Haya continuaria
con ese aparato su actuacién en la guerra y como
él mismo afirma en la mencionada declaracién ju-
rada, “En noches sucesivas bombardeamos los aeré-
dromos de Mdlaga y Andiijar pues habia aviones rojos.
Durante el dia alternaba los servicios de transporte iz
las fuerzas de Afvica y efectué un segundo bombardzc
sobre Madrid. Soy nombrado Oficial de Informacic»



y Operaciones en el Estado Mayor de la Jefatura del
Aire de Sevilla, en cuyo aerédromo organicé la Oficina
correspondiente. En union del Coronel Federichi (Rug-
gero Bonomi, Comandante de la Aviacién del Tercio)
colaboré en la preparacion aérea asi como en la ejecu-
cion del paso del primer convoy maritimo por el Estre-
cho de Gibraltar, bombardeando vy persiguiendo al
destructor Alcald Galiano”. Haya continda ametra-
llando a los barcos enemigos que intentan blo-
quear el Estrecho y efectuando vuelos de enlace
entre los Generales Franco y Mola en Burgos y con
el DC-2 auxilia al pueblo de Llerena que es atacado
por una columna, obligando a huir al enemigo,
bombardeindolo. Durante el mes de agosto efec-
tuaria continuas misiones de ataque y de trans-
porte de tropas, apoyando a las operaciones del
Ejército de Andalucia hacia Granada y Mélaga, asi
como a las del Ejérciro de Africa en su progresién
a Mérida y Badajoz.

En su declaracién jurada sefiala que el 9 de
agosto: “Sorprendimos a un Douglas rojo bombarde-
ando a nuestras fuerzas en Almendralejo y con nuestro
Douglas les atacamos interrumpiendo su ataque, per-
siguiéndolo durante 20 minutos en direccion a Toledo
2y como consecuencia de nuestra reaccion nunca mds
volveria a nuestra zona”. Mds adelante contindia su re-
lato diciendo: “El dia 25 de agosto soy requerido para
realizar un transporte de tropas desde Tetudn, que es-
taba suspendido porque allf habia niebla y pude efec-
tuarlo llevando a Sevilla sin novedad al contingente,
teniendo como segundo al Capitdn Guerrero. Igual-
mente tuve que realizar a finales de agosto dos servicios
en Navalmoral de la Mata y Guadalupe, encomenda-
dos a la Escuadrilla de Junker-52 del Comandante Ca-
rrillo, fui solicitado por dicho Jefe para que lo efectuase
puesto que tendrian que regresar de noche. Al llegar a
la zona 'y sobre el tltimo objetivo observamos a un Bre-
guet con un caza Nieuport rojo muy préximo. Este al
vernos se marcho con toda rapidez. En Cdceresy luego
en Talavera de la Reina organicé una nueva Oficina
de Informacién 'y Operaciones y como Oficial de la
misma tomé parte en las diferentes operaciones que
condujeron a la toma de Toledo™.

Pero lo que Carlos Haya no sabia que su es-
posa, Josefina Gilvez, habia sido detenida en
Malaga a principios de agosto y separada de sus
dos hijos pequefios, los cuales qtiedarian acargo
de su suegro y una joven madre, mujer del jardi-

nero de enfrente de su casa, quien al saber de los
dos nifios enfermos por falta de leche materna,
se ofreci6 para hacer de ama de cria de los nifios.
A mediados del mes recibiria una carta de su es-
posa déandole cuenta de su detencién y triste si-
tuacién, lo que influiria en querer ejecutar todas
las misiones que fuesen posible, quizd para man-
tener su mente ocupada permanentemente y no
tener tiempo para pensar en su penosa situacién
familiar.

EL PRIMER VUELO DE SOCORRO AL SANTUARIO
SANTA MARIA DE LA CABEZA

Mientras tanto el Capitdn de la Guardia Civil
Santiago Cortés Gonzalez, se habia hecho fuerte
en el Santuario jienense de Santa Maria de la Ca-
beza, situado en el Cerro del Cabezo. A su cargo
tenia unas 1.300 personas, incluidas la que esta-
ban en Lugar Nuevo. De las cuales la mayoria eran
mujeres, nifios y ancianos. El asedio del enemigo
comenzaria el 15 de septiembre. En los arcos de la
entrada del cementerio que tuvo que improvisar, el
Capitdn Cortés mandd escribir: La Guardia Civil
muere pero no se rinde. Tan pronto como el Ca-
pitan Haya tuvo noticia del asedio al Santuario, el
9 de octubre efectuaria su primer vuelo de aprovi-
sionamiento a sus defensores y de reconocimiento
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