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INTRODUCCION




Cipriano Rodriguez “Cucufato”




Carlos de Haya: juventud
y formacion técnica

Nace en Bilbao en 1902, se
traslada con su familia a Malaga.

Ingreso en la Academia de
Intendencia.

Formacion aeronautica en
Albacete y Cuatro Vientos.

Participo en sus primeras misiones
en Marruecos en la Guerra del Rif.




AQ 18 octubre 1932

El teniente coronel Herrera, siempre tan atento a cuanto consiitnye un avance en

los precedimientns para la navegacion aéres, examina el “Integral de vuelo Haya”

en unién de un técnico aleman y del ingeniero aefior Eseribano. EIl capitian

Haya hizo funcionar el aparato sobre el pequeiio avién en que el instrumento
indicador estd montado.




El proyecto de la Vuelta Aérea a Espaiia (1927)
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estaba provisto de faros de iluminacién nocturna.

Ha ¥ i

mbién estaba equipado con Radiogoniometro Marconi
antenas fijas y una A.D.G.




Primera gran
aventura aérea:
la vuelta a
Europa

Vuelo de 14.000
km por Europa

Documento
condiciones
meteorologicas
y problemas
técnicos.

Visitd Francia,
Bélgica, Suiza,
Alemania,
Polonia, Italiay
el norte de
Africa.

Consolidé su
reputacion
como aviador
metodico y
audaz.




1930. Il Challenge International.

Avioneta CASA lll. Primer aparato disenado y construido por CASA en 1929.
(A la izquierda, vemos al fondo el perfil del Getafe de entonces)
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1928 Vuelta a Europa con Alvaro Garcia Ogara.
Avion: AVRO “Avian”  Reyista Aeroplano, 7: 128-131




Carlos Haya Gonzilez

Yy Alvaro Garcia Ogara

en la avionera AVRO-AVIAN

. «HORACIO EL OPTIMISTA» (el perro)

 a su llegada a Madrid después de real;
~la'vuelta a Europa 1928.
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El raid Sevilla—Bata: crénica de unlogro

e Vuelo sin escalas de 4.100 km en 24 horas.

* Junto a Cipriano Rodriguez en un Breguet XIX. EL. MINISTRO DE ESTADO

* Desafio técnico, logistico y humano.
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El raid Sevilla—Bata: cronica de un logro
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CRONOLOGIA TECNICA DEL

Breguet XIX. Bidén. 71

BREGUET XIX — BIDON N.° 71
4 N\
OCTUBRE 1929 l
ENTREGAA LA
AVIACION MILITAR “ 1930 3
Construido por CASA en Getafe; o— . 93
version modificada para vuelos RECORDS INTERNACIONALES
de largo alcance (TR Biddn) DE VELOCIDAD
= Z Establece-tres marcas con
- ~ Carlos de Hzya y Cipriano R.
24 DE DICIEMBRE DE1932 5 <
VUELO SEVILLA- BATA - = N
SIN ESCALAS | 1933-1934
Cruza 4,250 km en 27 h 45 min RECONSTRUCCION EN CASA
> < (GETAFE)
e ) Reensamblado y reincorporrado
. _ 22 DE JUNIO DE1935 con matricula 12-71
| w . il =) M ULTIMO VUELO - » - 1
) ﬂ_m‘ ’A‘ . AMERIZAJE DE EMERGENCIA r ~
V'-» ; —— ' . Fallo de motor sobre el Estre- 16 DE OCTUBRE DE 1935
i l‘w,,‘!'“k. ., - g cho; rescatgdo por el vapor brita— — BAJA DEFINITIVA
B nico Mervyn DEL SERVICIO

& J

Declarado irreparable por
danos estructurales

ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES

Breguet XIX. Bidon. 72. "Jesus del Gran Poder"

MODELO Breguet XIX TR PESO VACIO 1,800 kg
Bidon n° 71

MOTOR Hispano-Suiza i
12Lb de 600 CV VELOCIDAD MAXIMA 225 km/h

PESO TOTAL MAXIMO 5,100 kg

ENVERGADURA 15,90 m ALCANCE MAXIMO 7900 km

LONGITUD  9,51m
ALTURA 3,74 m
SUPERFICIE ALAR 52,41 m?
PESO VACIO 1,800 kg

e.dominguez. 2025



Breguet XIX. Bidén. 71




GAGO COUTINHO Y SACADURA CABRAL. Fairey IlID Mkl (Lusitania)



















A las 11 el aeroplano se encontraba a 540 kilometros

de Bata, lo que a la velocidad que en aquel momento

desarrollaba, significaba que faltaban poco mas de tres

horas para alcanzar el éxito del raid. Por primera vez,

desde que a las 3 y media de la tarde anterior Tauima

habia acusado recibo de su informe de posicion, recibian

los aviadores respuesta a los mensajes que cada media

hora habian emitido, esta vez, aunque con muchas

Iinterferencias y poca claridad supieron que Fernando BREGUET XIX

Poo habia recibido su comunicacion. BIDON n.71

OCTUBRE 1929

Entregado por CASA, realiza
vuelos con récords de velocidad
en 1930

VUELO SEVILLA-BATA:
una Nochebuena en el aire

24 DE DICIEMBRE DE 1932
Vuelo historico sin escalas

EmiLio HERRERA ALONSO 5 § "
Coronel de Aviacion Sevilla-Bata (Guinea Espanola)

Miembro fundador del IHCA

DICIEMBRE DE 1932
Dana en el regreso, es

BREGUET XIX SUPER BIDON n.° 71 desmontado y reconstruido
en Espana

22 DE JUNIO DE 1935
Accidente fatal en el Estrecho,
es rescatado y dado de baja









CARLOS de HAYA y GONZALEZ

Piloto y Observadar de Aeroplanos
PALMARES DEPORTIVO

1 928 Primaya vuelta a Espaiia de noche.
1928 Primera vuella a Europa on avieneta, acompafado por

1930

7-10-1930

11101730
n-10-1230

Alvero Garcia Ogora.

En compaiia dal Piloto Cipriano Redriguez Diaz.en un
Braguet XIX, baten tres records mundiales, en circuilo
cerrodo oliciclments reconocidos:

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD: sobro base’ de
5.000 Km.a uno medio de, 208,158 Km, hora,

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD sobre base de

2 000 Km. o una media de 220.458 Km. hora.

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD sobre base de
2.000 Km. o uno madia de 220.458 Km.hora con 500
Kg de carga comercial en el mismo vuelo batieroh los
dos records.

Ambos records poseidos por pilotos franceses hasla
anionces,

HARMON TROPHY.

Estos vuelos meracieron el DIPLOMA DE HONORYy la
MEDALLA DE ORO de la liga Internacional de
Aviadores del afic 1,930,

24/ 25 Dicbre. En compaiia de Cipriono Rodriglez Dioz
Vuelo direcio SEVILLA-BATA (Guinea Ecualorial) atra-
vasando por primera vez el desierto del SAHARA en su
totalidad, 4.500 Km.y 27 horas de vuelo

HARMON TROPHY,

L3 Liga Internacional de Aviadores le concede el DIPLO-
MA DE HONOR y la MEDALLA de ORO del afio 1.932.

INVENTOS
Entro otros. fruto de sus estudios sobre vuelos sin visibi-

lidod,da los que fue pionero,invento un horizonte arhi-
flicial denominado INTEGRAL GIROSCOPICO HAYA*
cansiderado durante muchos aftos como el mas com-
plalo aparato pora vualos ain visibilidad.

CALCULADOR DE VUELO, patente Hoya.

ESPOLETA H' DE EFECTO A TIEMPOS,




Recepciones y reconocimientos internacionales

ARO 1L NUM. 322, Madrid, sihado 26 de diclembre 193

Bhrector proptetaria: LOTH MONTIEL.
Gurwate: LUIN DX MIQUKL.

FROVINCIAN .. 900 ptan trimamtra.
Bubdlrectors M. CHAVES NOOALSA DIARIO CRAFICO RXTRANIERD o, 3000 paa. Artommetrn
Apartado 8,094, PASEO DE SAN VICENTE, 18 Teléfono 18340

EL COMPLETO EXITO DEL “RAID” SEVILLA-BATA

A las catorce horas de ayer aterrizaron en Bata los
aviadores Rodriguez y Haya

CUBRIERON EL RECORRIDO EN VEINTISIETE HORAS Y DIEZ MINUTOS
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Clifford B. Harmon
Charles A. Lindbergh
Dieudonné Costes
Richard E. Byrd
Clarence D. Chamberlin
Cd. Barnard

Louis Bleriot

Arturo Ferrarin

Hugo Eckener

Alberto Santos-Dumont
Alan J. Cobham

Carl Eielson

Charles Kingford-Smith
Winifred E. Spooner
Mary R. Bailey

James H. Doolittle
Francesco De Pinedo
Mario De Bernardi

Amy Johnson

Major Von Grabow
Hermann Koehl

Walter Mittelholzer
Ignacio Jiménez
Charle Kerwood

G. J. Geysendorffer



Recepcionesy
reconocimientos
internacionales

« Homenajes oficiales en Espana, Guinea,
Francia y Portugal.

e Condecoraciones: Real Sociedad
Geografica, Cruz del Mérito
Aeronautico.

* Portada de prensa internacional.
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El vuelo Sevilla-Bata frente a los grandes raids internacionales

De Haya &
p—_—m o {Es —_— Costes & Bellonte Jean Mermoz
g PR (Francia, 1930) (Francia, 1930)
1932)
— Sevilla > Bata Paris » Nueva York Dakar > Natal
{Guinea Espafiola) {(Atlantico norte) (Atléntico sur)
Diatarcla ~4.100 km ~5.850 km ~3.200 km
aproximada
Duracion del vuelo ~21 h 20 min ~37h ~20 h
X .. Breguet XIX GR Breguet XIX "Point Latécoére 28-3
Tipo de avidn , s . L.
(terrestre) d'Interrogation {hidroavién)
. Continental y o z
Tipo de ruta ) Transatlantica (norte)| Transatlantica (sur)
ecuatorial
Aterrizaje et iropical en campo en EE. UU. || amerizaje en Brasil

improvisada

Innovacion técnica

Vuelo instrumental y
navegacion ciega

Vuelo nocturno y sin
escalas

Primera linea postal
regular

. Moderada en . i
Repercusion = N Enorme en prensa Mitica: pionero de
B Espana, casinula . . o
mediatica internacional Aéropostale
fuera
Fin Conexion colonial Prestigio nacional Consolidacién de

politico/estratégico

con Guinea Espafiola

francés

red postal aérea










La Guerra Civil: un piloto en
medio del fuego

Participo6 en

Se unio al bando - o
misiones tacticas y
sublevado en de

= abastecimiento.

Destaco en el 210/176:
CdH: 54, Savoia S.81; 22 Douglas

Santuario de Ia _— DC-2; 10 Junkers Ju-52.

Revista Aeroplano, 2025. #43
Ca beza : (Agustin Pulido Pérez)




Muerte en combate:
versiones y enigmas

Fallecid en 1938 en el frente de

Levante.




| Muerte en combate:
/ versiones y enigmas
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FRANCESC VINALS

DARRER CAP DE LA SEGONA DE XATOS

En mayo de 2006 Vinals recibio como presidente de la Asociacion de Aviadores de la Republica, una
visita especial. Esta imagen muestra el encuentro entre el aviador y la hija de Carlos de Haya,
Mirentxu,en Barcelona. Encuentro cordial, saludos y una posterior comida fueron el proceso que
condujo al establecimiento de una nueva amistad y relacion
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* Carlos de Haya enc y a aventura
O.r su .f;entido del deber.

* Es una Inspiracion por su in
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