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La figura del aviador Carlos de Haya es conocidareotodo a través del mito que se
forj6 en torno a su destacada actuacion duranteGlaerra Civil espafiola, con sus
arriesgadas misiones nocturnas de abastecimien8aatuario de la Cabeza. Detras de
toda ésta faceta guerrera, se encontraba tambiérhambre polifacético, amante y
cultivador de las artes y un gran técnico, inventte brillantes aportaciones que
mejoraron la navegacion aérea y un espiritu degtatique le llevdé a batir varios
récords mundiales, realizar arriesgados "raides"rexds por el Africa tropical y
hacerse merecedor de la copa Harmon, uno de los préstigiosos trofeos
internacionales del mundo de la Aviacion. De toliio les contaremos a continuacion.

Los comienzos

Carlos de Haya y Gonzalez de Ubieta, nacio en Bidlal de marzo de 1902. Alli
realizaria sus estudios primarios y el Bachiller&o 1918, con 16 afios, ingresé en la
Academia de Intendencia de Avila, siendo éste sngsmexo de unién con el ejército.
Saldria de alli en 1921 con el grado de alféreaienao obtenido el nimero dos de su
promocion.

De alli, salié destinado a la 62 Comandancia dedsae Intendencia, en Burgos, plaza
en la que permaneceria hasta el mes de abril d& &¢92ndo fue designado para formar
parte de la compafiia expedicionaria que salié cedsaal frente en Melilla, aun
conmovida por el reciente mazazo de Annual. Durtntte aquél periodo, Haya realizé
multitud de servicios de abastecimiento en convaydas posiciones avanzadas y
participd en las acciones de las columnas de opees Cuando su unidad fue
relevada regreso a la Peninsula., siendo promaligoado de teniente el 7 de julio de
1923. En febrero del afio 1924, volvido como voluntar Melilla, para integrarse en su
Comandancia de Tropas de Intendencia, en una Céangailropas de Montafia con la
gue cooperd en la realizacion de convoyes y sewvidé avituallamiento a las columnas
de operaciones.

Su primera vinculacion con el mundo de la aviagérprodujo a finales de marzo de
1925, al comenzar el curso de piloto en la EscGald de Albacete, para continuar a
partir de septiembre como piloto militar, en eléaeomo de Cuatro Vientos, formando
parte de la 27 promocion de aviadores militaresndo después destinado, al Primer
Regimiento de Aviacion en Getafe. Su siguienteidesiomo aviador militar, lo obtuvo
en febrero de 1926, cuando fue adscrito a la Esitlaade "Bristol" en Melilla. Con
ella realizaria constantes servicios de guerraloguge ametrallamiento y bombardeo,
reconocimiento y proteccién de columnas, en logoses de Dar-Misiam, Annual,
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Yebel-Udia, Afran, Tissi-Assa, Meseta de Tesle,dAelle Vélez y otros muchos
lugares.

En julio de 1926 se trasladé a la Base de Los Ale&z donde realizo el curso de vuelo
con hidroaviones. Al finalizar regres6 de nuevo @i, donde permaneceria hasta el
final de la campafia, demostrando una resistenct® pomun, apoyada en unas
excepcionales cualidades fisicas. De Haya era urbiede elevada estatura, para su
tiempo. Y como recordaria al autor de este artisuichija Mirentxu, muchos afios
después, debia volar a veces con las piernas eiaspgiara poder acoplarse en las
angostas cabinas de los aparatos de entoncesel@ppesentaba un esfuerzo afadido.
Para entonces, se habia ganado una merecida tiéputaomo piloto sufrido y
valeroso. Ademas de contar con una gran maesteghwerlo.

En Melilla, entraria en contacto con un escogidgpgrde pilotos, como Pedro Tauler y
Joaquin Garcia Morato, quien, andando el tiempcoseertiria en su cufiado y en el
maximo "as" de los aviones de caza de Franco.dgic&r muerte en accidente tres dias
después de finalizada la contienda, le converéiniaino de los grandes mitos de los
vencedores de la Guerra Civil. Pero, eso seria muaespués. Otro de sus nuevos
amigos, que se convertiria en inseparable comparfeno aventuras y vuelos
internacionales, seria Cipriano Rodriguez, apodaddliarmente como "Cucufate",
siguiendo la costumbre de los aviadores de bas@zautuamente con los motes mas
estrambaéticos. Comparfieros y asimismo amigos ddlagpoca, fueron Luis Zubieta,
Rogelio Azaola y Alvaro Garcia Ogara. Todos ellosafiables amigos ya hasta el final
de su vida.

Cultivador de las artes y de la técnica

Debi6 de tener bastante, de lo que ha venido eandiearse espiritu renacentista; ya
gue su pasion por la aeronautica, no era obstigata, que se interesara por las bellas
artes y la masica. Sin duda, poseia una sensithiidéstica innata, que manifesté en un
mas que aceptable talento, como pintor aficionadergmista. Su gusto por la muasica
era muy notorio. Siempre que sus obligacionesand# se lo permitian, acudia a todos
los conciertos que podia, en sus distintos destads largo y ancho de la Peninsula.
Aprendio incluso, a tocar el ladd. Es evidente gstba dotado, por lo menos, tanto
para las artes, como para la aviacion. Puede decgjte era un buen exponente, de lo
que suele tenerse por un militar culto. Un profesip cuya esfera de intereses
intelectuales, no se circunscriben, exclusivameateconocimiento sucinto de las
materias castrenses. Hablaba ademas fluidameateél e inglés. Lo que le seria de
mucha utilidad en sus expediciones internacion&agpreocupacion, no se agotaba en
si mismo, sin embargo. Estando destinado en Tabtamao jefe de escuadrilla, De
Haya ide6 un sistema, para asegurarse que susspittiminaban el alfabeto "Morse".
Para ello, tom6 como referente, un libro con uickexan complejo, como "El Quijote".
También, les ensefié a conciencia el uso del sexyaatconocer el firmamento, lo que
resultaba, particularmente util, en los vuelos mouis; especialidad en la que — dicho
sea de paso-, De Haya era un consumado maestoap8aidad de inventiva, soélo era
comparable, a su voluntad y aplicacion por el esfutbs caracteristicas admirables por
separado, pero que combinadas resultarian envadiabl
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Los primeros raides

Corria el afo 1927 cuando decide emprender su prmas desafio. La guerra en

Marruecos habia concluido, y tanto su comparferdef@omo él deseaban emprender
nuevos retos. En un principio pensaron realizavuelo directo a Japon. Debieron

desistir no obstante, dado que otros proyectos rsmn&raban en marcha con

anterioridad. Aunque se les animo a seguir entdys®Econ vistas a su gran momento.
Asi, realizan vuelos nocturnos entre Malaga y Tretug@ista que conciben su proyecto.
Se trata de dar la primera vuelta a Espafa. Y garee mas aliciente... en vuelo

nocturno. No hace falta decir las complicaciones §sta clase de pilotaje debia de
afrontar en aquella época. Para entonces, De Habia healizado ya el curso de Vuelo
sin Visibilidad.

El itinerario trazado se iniciaria en Melilla, pgvasar por Almeria, Los Alcazares,

Barcelona, Logrofo, Vitoria, Bilbao, Santander, he&alamanca, Madrid, Badajoz,

Sevilla. Mélaga, y de nuevo Melilla. A las 4 denk@drugada del 9 de septiembre de
1927, partieron de Melilla en un aparato DH-9 cbnueneral 66, para cumplimentar en

etapas tanto diurnas como nocturnas, el itine@awisto. Se valieron para ello, ademas
de la navegacion a estima, de un radiogoniometig pl vuelo de precision, cuya

instalacion en el aparato exigié no poco derrodeemaginaciéon y técnica.

Guiados por las estaciones de tierra que emitiarseial cada cinco minutos, cubrieron
de noche el tramo Los Alcdzares — Valencia -BanzldEn su etapa madrilefia
aterrizaron en Getafe iluminados por una linea atelds. Con la idea inicial de
conseguir completar el circuito en 48 horas, vobnea despegar para Badajoz a las 4.
00 horas de la madrugada del dia 11. La averiandemagneto les obligd a posarse
sobre el terreno en algun lugar entre la capiteépse y Sevilla. Hasta que solventado
el problema, pudieron reanudar la marcha y llegaaldada. De alli, continuaron ruta
hasta Tetuan. Y por fin: Melilla. En total, habiampleado 72 horas de vuelo,
principalmente nocturno, guiados por el radiogomthm Un sistema que estaba
entonces en experimentacion en el mundo. El éx@&osa aventura encontré eco
internacional. Y fue invitado en varias ocasionesl@mania y otros lugares, para
explicar y dar a conocer sus experiencias en éstdalidad incipiente de vuelo sin
visibilidad y navegacion con radiogoniémetro.

De Haya incrementd entretanto sus conocimientdzaeao nuevos cursos. En mayo
de 1928 obtiene el titulo de radio-telegrafistanpro. En noviembre de ése mismo afio
realiza el de paracaidismo. Y en diciembre de 16R8le observador de aeroplano.
Disciplinas todas ellas, junto a la Mecénica, endae iria profundizando con el paso
del tiempo. También, y como tripulante, llevo acaba ascension en el globo esférico
"Comandante Molas", desde Guadalajara y hasta &emih Huesca. En el verano de
1929 De Haya culmind una de sus mas importantelgekeportivas: la vuelta a
Europa en avioneta. Paraddjicamente, a dia dedsoyna de las menos conocidas por
el gran publico.

El 17 de junio de 1929 salieron del aerédromo biétade Croydon tres avionetas Avro
Avian que iban equipadas con sendos motores Gieuss CV de potencia cada una.
Una de ellas, iba pilotada por Carlos De Hayaalhelo como pasajero, y haciendo las
veces de observador, su amigo Alvaro Garcia Odaraegunda iba pilotada por el
marqués de Cérdoba. Y la tercera, por el capitfredd Gutiérrez y el marqués de
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Navarrete. El dia 18 se dirigen, desde Paris aiBiapasando por las verticales de
Tours y Burdeos. Al dia siguiente aterrizan en Mhdiras sobrevolar Vitoria. La
velocidad de éste tipo de avionetas apenas alcataali20 Km./hora; consumiendo 30
litros de combustible en una hora y 3 litros deitace&eada 500 kildmetros,
aproximadamente.. Disponian de un depoésito para Hid@s, mas otros 80
suplementarios.

Una vez gestionados los permisos en Madrid, empreaord viaje con rumbo a
Barcelona el 27 de julio. En pocos dias, cubridasnetapas intermedias de Marsella,
Niza y Pisa, llegando a Roma el 1 de agosto. Aetiislo, siguieron ruta por Napoles,
Brindisi y Salonica, para llegar a Estambul, dordiécultades burocraticas les
retrasarian durante ocho dias. Por fin, el 18 aestagemprenden vuelo hacia Sofia,
donde al aterrizar fueron recibidos por una comis@on banderas espafiolas del siglo
XVI! Los comisionados les preguntaron por los Regesolicos, lo que es de suponer
que causO a nuestros expedicionarios no poco eseupwluso jolgorio. Tras Sofia,
siguieron vuelo & Belgrado y Budapest, a dondeattmy el dia 20. Al dia
siguientecruzaron Viena y el 24 dejaron atras Rra@a aterrizar en Berlin Dessau. En
esta localidad se encontraba instalada la gramrfacheronautica de Junkers y se
detuvieron alli con la intencidén de visitarla. Uocp mas tarde, sobre el aeropuerto de
Berlin-Tempelhof, De Haya realizaria unas excekerderobacias aéreas, que serian
muy aplaudidas por el publico. Pero al llegar adiseria sancionado con una multa,
porque las rigurosas normas del aeropuerto germpantobian esa clase de excesos. El
1 de septiembre aterrizé en Amsterdam sin novddadlia después, cruzaron el Canal
y se posaron en Kenley, cerca de Londres. A Hagarbn el dia 7. EI 8 a Tours. Y el 9
a Biarritz. Aqui se produjo el unico incidente dilje. Una averia en el tubo de escape
les obligb a posarse, momentaneamente, para agaaibn volar hacia Bilbao, en cuya
playa de Algorta tomarian tierra ya sin ningun otidente. El 14 de septiembre se
encontraron, por fin, de nuevo en Madrid. despwsaber recorrido cerca de 9.000
kilometros en su aparato " Horacio el optimistd"olgjetivo se habia cumplido.

La década de los 30

El afio 1930 fue un gran afio para De Haya y su cbemnpael capitdn Cipriano
Rodriguez. Juntos batirian, en un corto espacitietepo, la friolera de tres marcas
mundiales de velocidad sobre circuito cerrado. Tt hazafa en la que se evidencié
la gran preparacion, capacidad de resistencia gramgia de estos dos aviadores.
Inicialmente, se plantearon como objetivo batimarca nacional de permanencia en
vuelo. Desde 1929 esta estaba en poder de losawepitliménez e Iglesias, tras su
memorable gesta de vuelo en el "Jesus del Granr'RPape les llevd desde Sevilla a
Bahia (Brasil) . Dicha registro estaba estableeid@8 horas de vuelo ininterrumpido.
Pero después decidieron competir por superar laarmare los franceses Girier y Weiss
habian establecido en un circuito cerrado de w#dacvolando con un aparato similar,
al que iban a emplear los dos aviadores espafdlas.que ellos habian conseguido
sacar una velocidad media de 189 km./hora.

El primero de los vuelos tuvo lugar el 7 de octuibee1930. Despegaron de Tablada
(Sevilla) a las 6.32 sobre un Breguet XIX , tipad® Raid", cargado hasta los topes de
combustible y de 500 litros de agua, a modo deacafg desde el principio las marcas
conseguidas resultaron éptimas. Y asi fueron deagoo, vuelta tras vuelta sobre el
circuito, las correcciones pertinentes para obteheendimiento mas conveniente y
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poder alcanzar el objetivo perseguido. Este noograque el de rebasar el récord de
velocidad volando en un circuito cerrado de 500énkétros sobre los vértices Sevilla —
Utrera - Carmona. Todo fue bien durante las 22shquee siguieron al despegue. Pero a
partir de ése momento, una densa niebla empezbra elicircuito. No se amilanaron.
Estaban bien preparados para volar incluso sibil@ad. Solo un pequefio vértice del
circuito sobre Utrera permanecia libre de nubegjule permitié al capitdn Rodriguez
realizar las correcciones pertinentes para no psFdemanteniendo el régimen de
funcionamiento de las vueltas precedentes comatadidn.

Al aduefiarse también la niebla de éste vérticepilotos optaron por cefiirse a la ruta
del circuito méas corto de los dos que habian segdislante la prueba. De este modo,
COmo si havegaran en un gigantesco tio vivo, comesign aterrizar felizmente de nuevo
en Tablada. Habian permanecido 25 horas y 16 nsnotaterrumpidamente en el aire.
Sélo tres dias después, gracias a la supervisiésudexcelente mecénico, Casiano
Ferrer, el Breguet levantaba de nuevo el vueloetabjetivo ahora de batir el récord de
velocidad sobre circuito cerrado de 2000 kil6metauee obraba en poder de los pilotos
franceses Paul Codes y D.Costes, desde enero dafiésgolando en un Breguet
Superbidon, del que habian obtenido una velocidediarde 214,53 Km./h. De Haya y
Su comparfiero transportarian una carga util de 86gr&mos, y a pesar del viento y de
la lluvia, que hicieron brusca irrupcién, consigaie nuevamente su objetivo. Desde el
principio marcaron el ritmo que mas les convendbtyvieron del avion una velocidad
media de 220 km./h, que seria suficiente para khtiécord precedente, para lo que
emplearon 9 horas, 33 minutos y 48 segundos. [Egfistto permaneceria imbatido
hasta el 7 de septiembre de 1933, cuando los Basdeoret, Terrason y Lazarme, se
tomaron la revancha y consiguieron superarlo. Biaron en un trimotor Dewoitine
con motores Hispano Suiza de 575 CV. En su vuelnahron una velocidad media de
255,253 Km./h. sobre los alrededores de Villacoufffaancia)

El tercero de los récords fue homologado por la KRéderacion Aeronautica
Internacional), para la distancia de 2000 kiloneeteo circuito, sin carga Util, a una
velocidad de 220.428 km./h., apoyandose en lo rdoogor el articulo 93 de su
Reglamento Deportivo. Fue asi como batieron al tamfvrancés F. Lasne, que lo habia
detentado desde 1925. No contentos con todos &&infos, al afio siguiente, 1931,
proclamada ya la 112 Republica y siempre acompaiiedsu inseparable compafiero el
capitan Rodriguez, -apodado afectuosamente "Cw@lufamprendieron el vuelo a las
10 y 40 minutos del dia 24 de diciembre. Esta espédgaron desde la pista de Tablada.
Se trataba de un "raid" que deberia llevarles @eamuesde Sevilla, para recorrer casi
5.000 kilometros, en los que sobrevolarian el ipliésdesierto del Sahara, por encima
de las cumbres del Atlas, y las casi desconocidbss de Niger hasta Bata, en la
Guinea Espaiiola.

Sin duda, el viaje se presentaba lleno de riesgossibles eventualidades, de los que
ambos pilotos eran muy conscientes. Pero no sararom por ello. De nuevo
escogieron su ya veterano Breguet TR N° 71, paeané@gvo desafio. Solo en cruzar los
2000 kilébmetros de desierto que se extendian b, énvirtieron doce horas. Sabian
que si algo fallaba y se veian obligados a posdetgerian enfrentarse a una poblacion
en su mayoria hostil y quizas, a las no menosnpskg tormentas de arena. Tras una
singladura ininterrumpida de 27 horas y 11 minytd812 kilometros, recorridos a una
velocidad media de 158,08 Km. /hora, lograron cargor fin con el éxito, su insélita
gesta. El viaje de vuelta desde la precaria pistBata, impidio que el avion despegara
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con toda su carga de combustible, viéendose oblgyad®alizarlo en cinco etapas que
revistieron no pocas dificultades. Prueba de el®due en la segunda etapa Niamey -
Bamako, se vieron sorprendidos por una fuerte totande arena que les obligo a
posarse en Korondongon (Niger). Tras dos horasper@ los dos expedicionarios se
pusieron de nuevo en marcha, pero en el cursadelemtado despegue, rompieron una
pata del tren de aterrizaje. En su "Diario de vVydlascrito por el periodista Alfredo
Carmona y publicado por la Prensa de la épocaagtédn Rodriguez reflejaba el
incidente de éste modo:

"Segunda etapa: a Bamaco. En el camino nos somrendento armatan y tenemos
que aterrizar en un claro de la selva. Todo estilde arenas movedizas, y al querer
despegar rompemos las alas del aparato. jCondeaddoninar el vuelo en el Sudan!"

Asi que De Haya y Rodriguez se vieron en esta @cadiligados a regresar a Espafia
por otros medios, saltando en su viaje de vuekadael®amako a Saint Louis, Senegal.
Pero antes de poder ser rescatados, debieron de tpes dias con sus noches en un
poblado perdido durmiendo vestidos: "Tres dias en poblado negro, donde
afortunadamente habia gallinas y huevos. Nuestndista nos preguntaba por las
noches en un francés chapurreado qué queriamog abdia siguiente. Como no habia
otra cosa ... , gallina y huevos." Desde Bamaco tipaas por las que afios después
seria el circuito del famoso y accidentado rallyri®2Rakar, les enviaron un
"cochecillo”, y por fin se pusieron en marcha devau Y desde alli a Dakar y a Las
Palmas de Gran Canaria. Y finalmente, desde laatapsular a Madrid, totalizando
6778 kilbmetros en su viaje de vuelta, mientras gjueiejo"71", quedaba custodiado
por mecanicos franceses, que lo embalaron y laemvia Espafia, de regreso.

Los inventos

Carlos de Haya fue sobretodo conocido por sus rfiegmicualidades como piloto con
y sin visibilidad. Sus marcas mundiales y expedie®) y su brillante hoja de servicios
durante la Guerra Civil. Sin embargo, hay una fadah interesante o mas que las
sefaladas en éste hombre tan polifacético y quepocg gente conoce; se trata de su
fecunda actividad como inventor de sistemas y apardestinados a mejorar la
navegacion aérea. Sin duda, la gran pasion dedswu kn éste ambito, los hallazgos de
Carlos de Haya resultan toda una innovacion parav&gacion aérea de la época en
general, y para el vuelo sin visibilidad, su grapezialidad, en particular. Inventos
como la integral giroscopica o unas tablas logacés) para la correccion del rumbo
gue ofrecian una excelente aplicacion para losoguebn poca visibilidad. Ambos
inventos resultaron de gran utilidad para el dedlarulterior de la navegacion aérea.

La integral giroscopica se convertiria en un imeato indispensable en los aviones
modernos. Infortunadamente, la endémica falta deyamue histéricamente han
padecido nuestros investigadores, hizo una vez quéséste brillante invento fuera
desarrollado y aprovechado fuera de nuestro paikpd&EE. UU, y desarrollada por la
firma Sperry, que lo patentaria y lo incorporargsde entonces como uno de los
elementos indispensables en el panel de indicadieeks cabinas de los aviones
modernos. Este genial invento seria conocido etam@igepor su denominacion mas
gréfica y coloquial de "horizonte artificial".Lategral giroscépica de vuelo o "integral
Haya", fue el primer prototipo Gtil de un horizomificial en una cabina de pilotaje.
Facilitaba enormemente el vuelo en "todo tiempcigsaa la unién entre el indicador
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del horizonte con el indicador de viraje; la codacibola” en el argot de los pilotos.
Ademas de una brdjula, que permitia mantener ebouynfacilitar la posicion de la
aeronave en condiciones de posible"desorientasigacel"por falta de visibilidad.

Otros tres genios de la aeronautica como Juan Qéelaa , inventor del autogiro; el
general Emilio Herrera Linares, inventor de la mienescafandra espacial y el capitan
Virgilio Leret, inventor de una turbina a reacci@aya aviones, ejecutado tragicamente
el 18 de julio de 1936 al oponerse a la sublevaniditar en Melilla, verian también
como el esforzado fruto de sus trabajos no pudoapesvechado debidamente en
nuestro pais, y si y con extraordinarios réditos,rpanos extranjeras fuera de nuestras
fronteras.

En 1933 De Haya viajo a Paris en comision de dervionde realizd una serie de
demostraciones con su integral giroscopica pageslicio técnico del Armeé del Air.
Esta habia sido ya adoptada para vuelos sin vikibilen las Fuerzas Aéreas espafiolas.
A su vuelta continud con su trabajo como profesolas Escuelas de Cuatro Vientos y
Alcala de Henares. En 1935 tuvo lugar su partieaen una nueva vuelta a Espafa.
En esta ocasién, en la modalidad de escuadrilldéares. Después, vendria su
incursion en el mundo de la politica y seria nombrpor el Gobierno radical-cedista
secretario técnico de la Direccion General de A&utina, cargo que desempefaria
hasta los primeros meses de 1936, cuando fue désticomo nuevo jefe de la 22
Escuadrilla de "Breguet” del Grupo 22 con base @&plalda (Sevilla). Su participacion
en la actividad politica no llegaria a mas. Ya ea acasion desecho la invitacion de un
antiguo aviador y destacado falangista, Julio RieizAlda, para abandonar el servicio
activo e incorporarse a Falange. Su gran pasionlgdviacion y todo lo que la
rodeaba, le mantuvieron fiel a su profesion poireaae cualquier otra consideracion,
y asi se lo hizo saber a Ruiz de Alda que serisires® en Madrid al inicio de la
Guerra Civil.

Epilogo: la Guerra Civil

Entramos quiza aqui en la parte mas divulgada dieléade Carlos De Haya, aunque no
esté exenta de algunas tergiversaciones, o inclusaonas de sombra. Es en todo caso
muy interesante, pese a los momentos de mitificagiéxaltacion de que fue objeto.
Sin duda, la figura de Carlos De Haya no precisdbatales sublimaciones que,
seguramente, no iban nada con su natural forma&rdé&gmpre y por encima de todo
fue un piloto excepcional y devoto de su profeskimroducirse la sublevacién militar
del 18 de julio, se encontraba en la Base de Tapkahde se hallaba destinado como
jefe de escuadrilla. EI ambiente de los mesesiargerse encontraba muy enrarecido.
La division y el enfrentamiento asomaban por daguio resultaba tarea facil
desempefar asi sus funciones. De Haya se cene&bamplimiento escrupuloso del
servicio para intentar amalgamar al maximo lasesnédas voluntades de sus hombres.
Sin embargo, sus convicciones le llevaron finalmeat situarse del lado de los
sublevados.

De Haya desarrollé desde el principio un papel metwvo para contribuir al triunfo de
éstos. Su actuacion en Tablada fue muy signifiaadiva hora de inclinar la balanza a
favor de los insurgentes. Fueron momentos dransatiade una gran confusion en los
gue amigos entrafiables y compafieros de vuelo deasafios, algunos compafieros de
la campafia marroqui, se encontraron por sus opuestencias frente a frente, y
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convertidos de repente en enemigos e impelidostarseaentre ellos. La guerra traeria
para De Haya, como para la mayoria de los espafimgsocos sinsabores y desgracias.
Su familia quedaria separada y su mujer, que sengmaba en Malaga, prisionera y
rehén en dificiles condiciones, hasta el momentguenel Gobierno republicano la puso
bajo su proteccién y pudo canjearla por el escAibur Koestler, quien habia salvado
providencialmente su vida tras ser acusado deregpien la llamada zona nacional. De
Haya, entretanto, se encontraba sometido a un agotador de vuelos, que quiza otro
no hubiera soportado. Volaba de dia y de nochelrAlija hubo que llegé a realizar
hasta once servicios, como recuerda su hija alr alg#ceste articulo, escrito en parte
gracias a su testimonio y recuerdos personalesofruromentos también de riesgo y
lucha. Y luego de exaltacion al convertirse enh&irée del Santuario de la Cabeza",
gracias a sus muy arriesgados vuelos de suminipaioa abastecer de lo mas
indispensable a los sitiados; un grupo de guaaNa@ses, principalmente, y sus familias,
bajo el mando del capitan Cortés. Tras resistiamher varios meses a un estrecho cerco
y a fuerzas muy superiores, los sitiados optaromlrfiente por rendirse al caer
gravemente herido el capitan Cortés, optando poegarse al ejército republicano, que
atendié a los heridos, prisioneros y particularmentos civiles, con humanidad y sin
excesos.

Una Laureada para De Haya

En los primeros meses de la guerra De Haya se wimetsdo a un ritmo
extremadamente agotador de vuelos. La falta ddopilera realmente un problema
agobiante para las fuerzas que aguardaban en Afriteaslado a la peninsula a través
del Estrecho. Con el DC-2 que habia quedado enoslerptras el éxito de la
sublevacién en Tablada, inicié el 22 de julio @inBporte incesante de tropas con su
aparato, que entonces era lo mejor que habia g@@rsero en el mundo. Fue un ir y
venir en el traslado de tropas, al tiempo que ait@ha a los primeros buques
republicanos que intentaban a toda costa bloqueaaso por el Estrecho de las
unidades del ejército de Africa a la peninsula.

El 2 de agosto, en una operacion nocturna conasglicegreso en Sevilla, realizé un
bombardeo sobre Barajas. Poco después, hizo loarssiire Badajoz permaneciendo
en el aire durante seis largas horas observandmaonociendo el terreno. A la vez,
apoyo tacticamente a las columnas que desde Seulllan en direccion a la capital
pacense. Fue escogido para trasladar a Franco &esilea hasta Burgos, donde se
entrevistaria con el jefe del ejército del Nortartifice de la conspiracion, el general
Mola, lo que indicaba el grado de confianza quéedenia como aviador. De Haya se
convertiria asi en el piloto personal de Franco.

En una de las ocasiones en que tuvo que desemgsi@acometido, De Haya observd

que las condiciones meteorologicas no eran segarasel vuelo. Y asi se lo hizo saber
al jefe del aer6dromo y al propio Franco. Termimpéniendo su criterio, pero a fin de

evitar cualquier posible malentendido, acto seguwdbio a su avion y despegd para
realizar la mision encomendada en unas condicimasente dificiles. Con aquel acto

dej6 sentado su sentido de la responsabilidadgyasuvalor. El 20 de agosto se produjo
la accion bélica que daria pie a la concesion derle Laureada de San Fernando a
Carlos De Haya. Al quedar Cordoba y parte de swipec@ en poder de las tropas

alzadas contra la Republica, el Gobierno organigidamente una potente columna
cuyo mando fue encomendado al general Miaja, hi#da defensa de Madrid.
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Desde el aire se dibujaba una larga hilera comayestalrededor de dos centenares de
camiones, divididos en dos grupos. A la cabezasdglndo iban tres cisternas de la
CAMPSA, la compaiia petrolifera, que desde el ciednltaban ademas inconfundibles
por su color, un objetivo muy tentador. En cabezdadcolumna avanzaba una unidad
de artilleria a caballo, precedida de algunoslemi$ como exploradores de la fuerza.
Desde Tablada partié De Haya a bordo de un Junleesyj piloto habitual, habia cedido
a su mando. En pocos minutos la columna fue detepiduesta en desorden por la
eficaz accion del bombardeo aéreo. Primero atacardas fuerzas de vanguardia
provocando la retirada de los jinetes al incenldisurastrojos, y el terror de los caballos
de tiro que hicieron volcar a algunas piezas. D&spuentraron su accion sobre las
cisternas a las que alcanzaron una detrds de otraet monumental incendio
consiguiente. Al verse inmovilizados algunos camasorintentaron dar la vuelta,
volcando unos y quedando atravesados otros. Laudesin de la columna seria
culminada por otro grupo de aviones. Una operagiag similar seria desarrollada en
marzo siguiente por los aviones republicanos seb@elo de Guadalajara contra las
desprevenidas columnas italianas y con idénticepe&acular resultado. Luego De
Haya colaboraria activa y eficazmente todo el messeptiembre, prestando apoyo
aéreo a las columnas que convergian sobre MadsdedExtremadura y Andalucia.

De cémo Haya encontro la forma de ayudar al Santuao.

El 9 de octubre, y tras el vuelo de reconocimiesidouna avioneta realizado el dia
anterior, De Haya pudo apreciar desde el aire $a@speerada peticion de auxilio de los
sitiados en la Virgen de la Cabeza plasmada eranel cA partir de entonces, De Haya
se convertiria en el particular valedor del Samtydlevandoles generalmente de noche
los suministros, viveres y equipo que le solicitebMuchas veces cruzando la
geografia espafiola para poder realizar estos gades servicios en vuelo rasante que
realizaba con los aviones Junker-52 que pasabatapdaestranza sevillana para ser
revisados o con lo que hubiera mas a mano. Delsatratise unos 70 kilbmetros en
territorio republicano y sortear a los cazas quesaudo despegaban del aerédromo de
Andujar para interceptarlo, consiguiendo al parederribar a mas de uno gracias a su
pericia, y tras lanzar sus vitales suministrosyesgpba hacia Tablada con el fuselaje
lleno de agujeros de bala. Son casi incontablesaf@cdotas e historias que se
generaron a lo largo de los interminables y angss$ dias en que duré el sitio del
Santuario de Santa Maria de la Cabeza, donde eacggagador de la Guardia Civil,
Santiago Cortés, se recluyé en union de muchooslguardias de la comandancia
jienense y sus familias, asi como un grupo de eshgmto a algunos civiles, abocados
a una defensa numantina bajo una férrea discipbmaHaya encontré el medio de
ayudarles improvisando con su avion todo lo queopuski, instal6 un artesanal
dispositivo a base de una cuerda que recorriabdmaalel avion, hasta la cola y que
terminaba en un hermoso cencerro que pendia sopoet@ del aparato.

Cuando el cencerro se estremecia, el mecénico auepafaba a De Haya (siempre
llevo una tripulacion minima para evitar riesga@slhia que habian llegado a la vertical
de lanzamiento, y comenzaba a largar los paquetels gscotilla. Los mas delicados,
como las medicinas, se estrellaban estrepitosantentea las duras rocas del monte,
esparciendo su precioso contenido. De Haya inspigaizas en sus primeros tiempos
como intendente, ide6 un procedimiento que se delauy eficaz para evitar éste
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desenlace. Hizo atar los paquetes a las patasaddeay pavos que eran soltados a baja
altura y que en su desesperado aleteo descendensgguian amortiguar la velocidad
de la caida, logrando asi que las medicinas llegatéerra casi intactas, aprovechando,
ademas, a los pavos como alimento a los sitiado$ioBor a ésta genial ocurrencia, la
primera promocion de la Academia de Intendenci® sglié después de la guerra,
adoptaria el lema Haya lo hall6.

Los vuelos sobre el Santuario se prolongaron intentemente durante los primeros

meses de 1937, hasta practicamente su caida,eshfago. Muchas veces debia hacer
verdaderos equilibrios para empalmar unas misiaoesotras. Acudia desde el otro

extremo de la peninsula para ponerse a los marelgs @parato y volar a muy baja

cota sobre el Santuario. El avion regresaba sieropneabundantes impactos en el

fuselaje, incluso de fusileria. Para él avituadldos sitiados del Santuario de La Cabeza
fue un compromiso personal, y en ésta convicceégalba hasta sus ultimos extremos.

Muerte sobre el cielo de Teruel

En lo mas refido de la contienda, en los aciagas dié Teruel, perdidé a su madre que
habia quedado en su Bilbao natal, ya en poder atecér Llevado de su irreprochable
sentido del deber y conmocionado por la pérdidaidayf pese a los consejos que
intentaron disuadirle, se incorpor6 al combate tsamsicion, tras un viaje largo y
agotador en el que no pudo pegar ojo durante veiass Se incorpord a una escuadrilla
de caza italiana perteneciente al famoso Grupoada @el "As de bastos"”, una famosa
unidad a la que se habia incorporado tiempo attmtariamente, y cuyo jefe italiano,
llevado de su aprecio profesional por De Haya, &h@hbiesto parte de la misma bajo su
mando. Volvio al combate con arrojo, sumido en sopia tragedia personal, pero
consciente del peligro, hasta que durante una mis® vio rodeado de cazas
republicanos. De su tragico final hay varias versg En el testimonio que me dio su
hija afirma que: "Durante el combate quiso ayudanaompafiero en apuros que era
perseguido por dos aviones enemigos, y quiso emlaesho de ellos por la cola " en
una especie de ataque "taram”, al estilo de los X/l practicarian los pilotos
soviéticos contra los alemanes. Al parecer, surafué derribado al ser alcanzado a
muy corta distancia por los disparos de un I-15at6h perteneciente a la 22
Escuadrilla con base en El Toro(Teruel), y pilotgdo el sargento Francisco Vifials
Guarro, cuyo ascenso a teniente aparecio publigedo al dia siguiente en la Gaceta
de la Republica.

En unas declaraciones a Proyecto SCW, el magnfgroyecto de reconstruccion

histdrica on line, Vifials reconstruye paso a passucedido aquél dia sobre el cielo de
Teruel. En un combate muy grande en el que paaticipalrededor de un centenar de
aviones por ambas partes, que se enredaron egamegco circulo sobre el que Vifals
se situd con su aparato, con idea de cazar a attpifas aviones que saliera del mismo.
Su instinto le avisé ya en un par de ocasiones, glevolverse hacia atras no vio nada.
De todos modos, decidioé dar un giro hacia la izgiaigpara tener mejor visibilidad. Fue

entonces cuando un Chirri que, como un rayo sexapaba desde las seis, le embistio
lateralmente, lo que seguramente le hizo perdeolghador (la portezuela de acceso a
la cabina) y algun elemento mas del avion. Tragiaénto choque y por espacio de

unas décimas de segundo, el Chirri quedo ligerasraiglantado a su avion seriamente
dafado. Instintivamente Vifals apretdé el disparader todas sus armas que lo
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alcanzaron de lleno, y con toda probabilidad aikiop que no era otro que Carlos De
Haya. El avién cayo en barrena sin que Vifals \saitar a su tripulante.

Sea como fuere, lo cierto es que Carlos De Haya cag su aparato destrozado. No
pudo saltar y se estrellé contra el suelo. Solpwes Vifials conoceria que el piloto que
acababa de caer era nada menos que uno de losspitéts destacados de las filas
enemigas. Por su parte, Vifals termind posandoseocpudo sobre un pequefo

sembrado, donde tras unas reparaciones de urgeooia ayuda del alcalde y algunas
personas mas, y sirviéndose de una yunta de bueyesicaron al aparato hasta uno de
los extremos del sembrado, desde lo soltarian r@Vaduciones precisas facilitando que
se elevara en pocos metros. La muerte de Carld$aya produjo honda resonancia en
ambos lados del frente. Tiempo después, Joaquitiaddiorato, su cufiado, reclamaria
sin éxito su cuerpo caido en la zona del ejérajoutar. La carta que lanzo desde su
avion sobre un aerédromo republicano, dirigidaedé jde la aviacidn republicana,

Hidalgo de Cisneros, no obtuvo respuesta.

El que fuera jefe de la aviacion de caza repubdicamdrés Garcia Lacalle, en su obra
Mitos y verdades: la aviacién de caza en la guespafiola”, alude a éstos hechos en los
siguientes términos: "El Capitdn Haya era, seguropmion, el piloto mas completo
gue tenia la aviacion franquista y por quien semesgeto y admiracion. Personalmente
le habia visitado en Bilbao, en su casa de la @fansolicitando su consejo referente a
la conveniencia o no de hacerme piloto civil, pdeapués efectuar el curso de piloto
militar. Su opinidn fue favorable, animandome a Qiogera el curso de piloto."

Y refiriéndose a la carta sin respuesta enviada3aocia Morato, reclamando el cuerpo
de Haya, Garcia Lacalle afirma:

"No considero justo el reproche que hizo Garciad#oea los comparieros de arma del
capitan Haya, don Ignacio Hidalgo de Cisneros y datonio Camacho Benitez, al
afirmar que no tuvieron siquiera la caballerosidadcontestar siquiera el ruego de su
esposa, pues si bien es cierto que no contestdeosediora viuda De Haya por requerir
penosas explicaciones sin ningun resultado praatieo consta que el Jefe de las FF.
AA. me explicod el contenido de la carta, su grasedede cumplimentar el ruego, la
investigacion que inmediatamente orden6 hacerimpesibilidad material de poderlo
realizar debido a que cuando termind la invest@adiabia sido enterrado por unos
campesinos en el mismo lugar en que habia caidiosjquiera estaba en territorio
nuestro, ya que habia sido conquistado y rebasatuicanente por las fuerzas
franquistas."

Hay otro aspecto interesante en relacion con tasmstancias que rodearon la caida de
Carlos De Haya en la ya clasica obra de Garcialleagaque resulta aparentemente
contradictoria con la dada por algun otro autor. r8fere a su improvisada
incorporacion a una escuadrilla italiana volandmeaun "punto” cualquiera mas y sin
conocer, seguramente, a sus comparieros de vueddeAjue a pesar de su indiscutible
maestria en el vuelo en toda clase de aparatgsongionalmente su experiencia como
piloto de caza era menor, al contrario que corbtaabarderos. Y por afiadidura, estaba
bajo la gran conmocién producida por la muerteuwmadre. Quiza aquél dia Carlos De
Haya no debié volar, pero no era hombre que seifierandebilidades, ni siquiera en
circunstancias tan justificadas.
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Carlos De Haya fallecié el 21 de febrero de 192fres los cielos de Teruel, en el
Puerto Escandon. llegé a volar un promedio de 4@shmensuales en mas de 300
servicios de guerra, durante aquéllos dramaticoméSes. Un registro solo superado
ligeramente por otro as de la Aviacién NacionalgéirSalas. Su cuerpo fue recuperado
de su primer enterramiento y conducido al Santudeita Cabeza, sobre el que tantas
veces volo, llevando a los sitiados el aliento aleelsistencia. Segun relata el general
republicano Antonio Corddn, los supervivientes @&sdntuario descubrieron con
estupefaccion que sus vidas eran respetadas ytratados con humanidad por los
curtidos soldados republicanos. Paradojas de usagtratricida.

Quizas el corolario que mejor pueda enmarcar elfgigdo de la figura de Haya, nos lo
pueda brindar el general e ilustre historiador d&sllas Larrazabal: "Haya con Ramén
Franco y Morato, formaban el trio que deberia habedelado el futuro Ejército del
Aire espafiol".Ademas de la Cruz Laureada de SamhRdp y la Medalla Militar que le
fueron otorgadas a titulo péstumo, De Haya fuemgamsado con la Medalla de Oro
italiana, equivalente a la maxima condecoraciomiésia.

Carlos De Haya entré en la leyenda y la mitologidadcruzada, que durante muchos
afos después aprenderian, aplicada e inevitablemta# nifios espafioles en las
escuelas de aquella interminable vy triste posgueua un antiguo héroe griego, sobre
un panorama de odio, muerte y represion. Su mitecgapreservarle siempre joven, y
sobre todo muy alto, sobre las nubes. Su insegacabhpafiero de tantas gestas aéreas,
el capitan Cipriano Rodriguez "Cucufate", caerimkign en combate unos meses
después, en octubre del 38. Su cufiado, Joaquifa@dcrato, maximo as de la guerra
en el aire, no tardaria en unirse con él en aqligipg® involuntario, apenas tres dias
después de concluida la contienda, en el cursm deielo acrobético para una pelicula.

Marte vengador e implacable reclamaba su tributeus elegidos, vencedores y
vencidos, y sin titubear, ellos cruzaron la linea.

* Nota: Salvo las fotografias de la cripta y Santuae la Cabeza (Archivo Jesus
Palacios), las demas fotografias que ilustran éspertaje pertenecen al archivo
personal de Dofia Maria De Haya, sin cuya geneqmsaagion éste articulo no hubiera
sido posible.



Carlos De Haya, como miembro de la Primera Prommoaé la Academia de
Intendencia, en 1917.
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Carlos de Haya, con su inseparable compafiero datumme aéreas, el capitan
Rodriguez "Cucufate”; portando las copas que lesddéan, como vencedores, de tres
récords mundiales.



Con el Presidente catalan Macia y los periodigiag! Puerto de Barcelona, al regreso
de su vuelta a Espafa. (Foto familia C. De Haya)
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Morén de [o Frontem,

Mapa del itinerario de uno de sus récords mundiate<ircuito cerrado, de vuelo
ininterrumpido, sobre los dos triangulos que apare&l inicialmente previsto, y el
reducido, llevado a cabo, a causa del mal tiemlpanyebla.



Lx @ 18 octubre 1932
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: 1 ituye un avance en

El teniente coronel Merrers, slempre tan atento a cuanto constituy ix
los procedimientos para la navegacion aérea, exaniing el Yintegral de vuelg Haya" |

on unién de un técnico aleman y del ingeniero n_@-.ii?r Eseribanoe., L cnp_itﬁn |
Haya hizo funcionayr el aparato sobre el pequeiio avion en que el ingtramento .
L ; indicgdor esta montado, '

Un interesante recorte de prensa del diario "A&'g@eoge su revolucionario invento de
la "Integral de vuelo Haya", en cuya imagen apareademas de Haya de uniforme, en
primer término, el también inventor y mas tardeegehy Presidente de la Republica en
el exilio, D. Emilio Herrera Linares, acompafadomo dice el pie de foto original: "de
un técnico aleman y del ingeniero Sr. Escribariedtq familia Carlos De Haya)




Con su amigo, Alvaro de Ogara, durante su vueltBusopa, en 1928, sobre el
Avion bautizado "Heraclio, el optimista”.



En su dltima etapa, como piloto en la Guerra Cptiparado para salir en una de las
misiones que llevo a cabo, en su Fiat CR-32 "Chiodlando con los italianos del "As
de Bastos", sobre los cielos de Teruel, en la alti@ las cuales, falleceria en combate.
(Foto, famila Haya)

E )

Su hija Maria Dolores de Haya



ternacionales

Placa del Ejército del Aire en honor de Carlos dgdden el Santuario de la Cabeza
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Entrada a la cripta del Santuario de la Cabeza

Leyenda a la memoria de Carlos de Haya. Santuaria @irgen de la Cabeza
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Tumba del Capitan De Haya en el Santuario de la&zab

Rafael Cordero Avilés




