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En la zona preferente del Salén de Honor del Cuartel Ge-
neral del Aire, sobre una mesa antigua, hay una escultura de
bronce con dos figuras aladas, una femenina parece condu-
cir a otra masculina; ambas semejan volar sobre el globo te-
rraqueo desprendiendo ligereza. En la base del trofeo estan
grabados varios renglones: «1926 COMANDANT FRANCO/
1927 COMANDANT LLORENTE/ 1928 /1929/1930/1931»,
los Ultimos afios en blanco. A la izquierda figura «L.I.A» y a la
derecha «HARMON TROPHY AMERICAN PILOT N-6 F.l.L.»,
finalmente a ambos lados de la peana aparecen més afios en
blanco hasta 1939.

Es tan atractiva que siempre la buscaba con la vista y
en los actos en que por participar mucha gente tenian que
retirarla, solian dejarla en el hall, junto al tapiz Gerges atra-
vesando el Ponto, donde se podia contemplar de cerca ob-
servando los afnos que carecian de nombre. Recuerdo que
en una ocasién pregunté a un compafero por ella y me dijo
que en 1973, cuando él llegd al Cuartel General, el trofeo ya
estaba alli. En el afio 2000 se publicé el libro Cuartel General
del Aire, de Francisco José Portola Sandoval donde encontré
una fotografia de la estatua y una pequefia referencia de lo
que era.

Al pasar a retirado, me llevé a casa los recuerdos y papeles
personales acumulados a lo largo de méas de cuarenta anos.
Aparecié una fotografia de la estatua. Con tiempo, busqué
informacion en internet y la hemeroteca sobre el trofeo, so-
bre quien era Harmon, sobre la Liga Internacional de Aviado-
res (LIA). Fueron apareciendo nombres atractivos: Limbergh,
Costes, Italo Balbo, Mary Baily, Amy Johnson, Amalia Ear-
hart, Ramén Franco, Ignacio Jiménez o Carlos de Haya entre
los espafioles; sus vuelos eran faciles de encontrar en libros
y revistas de historia de la aviacion. En este punto, con algu-
nos recortes de periddico y algo mas de informacién que no
terminaba de encajar, dejé de investigar sabiendo que habian
sido unos premios importantes, pero no conocia a nadie que
pudiera darme mas informacion.

Unos meses mas tarde, en la presentacién del libro Re-
porteras espariolas, testigos de guerra, de Ana del Paso, en
la Fundacién Telefonica, conoci a Mirentxu de Haya (la hija
del cap. Haya), incluso nos sentamos en asientos correlati-
vos, Tal vez podria descubrir por qué no figuraba el nombre
de Haya en la estatua. Pregunté: «¢A su padre le dieron un
Trofeo Harmon?». «Le dieron dos». «;Pero una estatuilla de
unos 90 cm que representa como un angel y un piloto?».
«No, fueron dos medallas y unas placas firmadas por los me-
jores pilotos de la época», me respondio.

Sigui6é una conversacién donde me iba aclarando algunas
dudas y creando otras, ninguno teniamos una seguridad
absoluta de como funcionaba el trofeo, aunque deduje que
como en tantos otros trofeos de los afos 20 del siglo pasado
(por ejemplo, Roland Garros), la copa no se entrega en pro-
piedad al ganador, simplemente se graba su nombre y al afio
siguiente, el del nuevo ganador. Intercambiamos los correos
y a partir del dia siguiente me fue remitiendo copias de infor-
macién, fotos y cartas que conservaba. Yo desempolvé la
documentacion archivada y activé las vias de investigacion
que meses antes habia abandonado para tratar de descubrir
el prestigio que en su momento tuvo el Trofeo Harmon.

MISTER HARMON

lifford Burke Harmon naci6 el 1 de julio de 1866 en Urba-

na, Ohio, en una familia dedicada al negocio inmobiliario.
Con el desarrollo urbano se implicd en la urbanizacién de los
barrios residenciales en las afueras de las ciudades, tanto en
Nueva York como en otras grandes ciudades de los Estados
Unidos. Su actividad profesional le dio fama y fortuna.

Fue un apasionado de la aviacién, primero de globos ae-
rostaticos, luego de aeroplanos. Fue el primer piloto amateur
de los EE.UU. y el sexto en recibir la licencia de piloto en el
aeroclub de América (por detras de nombres como Curtis y
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El sefior Harmon en su aparato (Foto biblioteca del congreso EE.UU,)

los hermanos Wright), como hizo inscribir en el trofeo: «HAR-
MON TROPHY AMERICAN PILOT N-6 F.l.L».

Su fortuna le permitié adquirir el material aeronautico ne-
cesario para disfrutar de su aficién y en 1909 consiguié un
récord de altitud en globo aerostatico: 15.997 pies (4.875,88
m). Al afo siguiente compré en Francia un biplano Farman,
con el que volé habitualmente en el campo de aviacion de
Mineola en Nueva York, muy frecuentado por los primeros
pioneros de Estados Unidos. Fue el primero en sobrevolar
Long Island Sound y realizé (junto con Claude Graham-Whi-
te) la primera travesia de ida y vuelta sobre el Canal de la
Mancha. Con un biplano Curtis establecié el récord de per-
manencia en vuelo de Estados Unidos en dos horas y tres
minutos.

Durante la Primera Guerra Mundial, en 1916, Harmon se
alisto en el Ejército americano, llegando al grado de coronel
en la Aviation Section del Signal Corps entrenando a pilotos
y propugnando la investigacién y desarrollo como forma de
mejorar la aviacion.

Al finalizar la guerra se licencié del Ejército. Se establecid
en Francia, donde fundé la Ligue Internationale des Aviateurs
(Liga Internacional de Aviadores, LIA) de la que fue mecenas,
creando los trofeos anuales Harmon. Durante los afios si-
guientes tuvo una intensa relacién con los circulos aeronéu-
ticos europeos y americanos, con las actividades de la Liga,
los comités y con cualquier piloto famoso que llegaba a Paris
u otras ciudades en las que se encontrara.

Se establecio en Cannes, donde a finales de los treinta
tuvo un ataque cerebral que le dejé6 muy mermado de salud.
Al inicio de la Segunda Guerra Mundial, no pudo abandonar
Cannes a pesar de los bombardeos; permanecié en el Hotel
Martinez acompafiado Unicamente por una enfermera que le
cuidaba. Cuando al acabar la guerra un periodista le entre-
vistd, sus primeras palabras fueron una pregunta: «;Dénde
esta Lindbergh?». Murié en Cannes en junio de 1945,

LIGUE INTERNATIONALE DES AVIATEURS (L.1.A.)

Acabada la Primera Guerra Mundial, mientras los distintos
paises seguian enzarzados en los puntos a incluir en (o
como interpretar) los tratados de paz, tratandose como ver-
daderos enemigos, el sefior Harmon, en 1926, fundd y fue
mecenas de una asociacion que pretendia crear una camara-
deria entre todos los pilotos del mundo, estableciendo lazos
de compafierismo, amistad, ayuda mutua y trabajo por la
paz: la Liga Internacional de Aviadores. Cred un comité cen-
tral en Francia (edificio Clos Normand, en Neuilly-sur-Seine,
cerca del Bosque de Bolonia) y comités en sus secciones de
los distintos paises que se encargarian de recibir y presentar
aviadores locales a todos los pilotos extranjeros que llegaran
al pais.
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Clifford B Harmon en la terraza con sus trofeos. Los niimeros 1, 4,5 y 8 co-
rresponden a distintas categorias del Trofeo Harmon.

Eligieron como primer presidente al jefe de estado que en
ese momento habia realizado méas horas de vuelo: El rey Al-
berto | de Bélgica, que aceptd el cargo recibiendo la medalla
de oro de la Liga. En poco mas de un afio la Liga se habia
expandido por Europa y América, contando con un gran nu-
mero de pilotos y delegaciones (secciones).

La Seccion Espafiola se cred gracias a la tenaz actua-
cion del comandante Armijo! que saldra repetidamen-
te en este articulo, pertenecia al Cuerpo de Invélidos a
consecuencia de un accidente de aviacién en la guerra
de Africa, concretamente en Tauima cuando, como jefe
de la primera escuadrilla Bristol, despegaba para realizar
bombardeos sobre poblados enemigos. El aparato entrd
en barrena y se estrellé contra el suelo. En el accidente
perdid la vida el mecéanico soldado Antonio Pérez Vinastre.
Armijo escap6 milagrosamente con fractura del craneo y
de una pierna. Tuvo responsabilidades en la FAI (Federa-
cién Aerondutica Internacional) y fue el impulsor de la LIA
en Espana. Mas tarde seria el primer director del aero-
puerto civil de Barajas.

La primera directiva en Espana de la L.I.A., cuando se
constituyo un ano después, estuvo formada por Alfredo Kin-
delan como presidente, Ramon Franco y Joaquin Loriga co-
mo vicepresidentes, Jacobo Armijo de secretario y Francisco
Anszldo de tesorero. siendo los vocales Joaquin Urriburo,
Alejandro Gomez Spencer, Julio Ruiz de Alda, José Ansaldo
y Jesis Rubio.

EL TROFEO HARMON

'z LIA se complementaban con la en-
s trof =~os Harmon‘ lmcralmente hubo

y aerost ”:ndian =2 los logros internacionales
mas dest arie o ciencia de la aeronautica, reali-
zados = » ~cewt,. teniendo especial consideracion

nte los trofeos de las Secciones Na-
, paises integrantes. Las Secciones Na-
an las e L,argadas de seleccionar los pilotos que
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curanis el ano anterior habian realizado las actuaciones mas
destacadas, que TEC!bII'Ian el trofeo nacional, y serian pro-
pusstos 2 la Liga Internacional que, ateniendo a los méritos,

determinaria por votacién de todos los paises el campedn
mundial, al gue distinguiria con el trofeo internacional.

La estatua que se encuentra en el Cuartel General del Aire
(con el nimero de inventario MILES EAS1-44) corresponde
al trofeo de la Seccién Nacional espafiola y es una figura de
bronce de 92 centimetros firmada por el escultor belga Go-
dofroid Devrese.
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Sobre la peana antes descrita, apoyada en unas elegantes
nubes aparece el globo terraqueo con América del Norte y el
Pacifico hacia delante, con los paralelos y meridianos, en cu-
yo centro esta grabado «SPAGNE» en grandes letras.

Por encima sobrevuelan dos figuras aladas, la inferior fe-
menina vestida con una larga tinica que representa la gloria
(lleva en el regazo las coronas de laurel) apoya la rodilla so-
bre la tierra y con su brazo derecho extendido sefiala el ca-
mino al piloto, también alado, que se sujeta a ella.

Su titulo es Las alas del hombre bajo las alas de la gloria.

Esta escultura corresponde al Harmon Trophy de la Sec-
cion Nacional de Espaiia, idéntica a las de todas las Sec-
ciones Nacionales (cambiando el nombre del pais). Mientras
que los trofeos mundiales tienen otros modelos (todos apa-
recen impresos en los diplomas de concesion). Los mun-
diales fueron disefados por la escultora georgiana princesa
Roumanbona M’Divani.

El mundial de la Liga para aviador representa al as de la
Primera Guerra Mundial Raoul Lufbery sujetando, con la ma-
no derecha en alto, un biplano, junto a un aguila que esta a
punto de iniciar el vuelo.

El femenino representa a una diosa alada acunando un hal-
con con alas extendidas.

El correspondiente a aeronautas (globos o dirigibles) con-
siste en cinco aviadores que sostienen el globo sobre sus
hombros.

Los originales de los trofeos de aviador y aviadora fueron ad-
quiridos en 1950 por la Smithsonian Institution al Clifford B.
Harmon Trust (heredera de Clifford B. Harmon). La de aeronau-
tas se habia perdido en Alemania durante la guerra y se cree
que fue vendida como chatarra; la encontraron en una chamari-
leria y posteriormente fue regalada a la Smithsonian en 1952.

Trofeo internacional Harmon en las vitrinas del Smithsonian (Foto Mirentxu
de Haya Galvez)

El Trofeo Harmon creé mucha confusién en las noticias de
prensa, que pocas veces se molestd en diferenciar entre na-
cional o internacional o en las categorias de oro plata o bron-
ce. Incluso podia ser oro nacional y plata internacional (como
el caso de Jiménez e Iglesias). En los periddicos normalmen-
te solo aparece «ha sido concedido el premio Harmon a... »
Pero la escultura del trofeo no se entregaba, como queda
patente en una entrevista al comandante Armijo de la que se
hace eco el Heraldo de Madrid de 2 de mayo de 1927 en la
que sefala que al igual que en los premios Lafayete (disefia-
do por la misma escultora), en el trofeo se irdn grabando los
nombres de los ganadores de cada afio. Mucho mas lacé-
nica es la noticia aparecida en La Epoca de 28 de enero de
1927 al senalar: «El aviador Peliétier d’Oisy, premiado: PARIS



25. La Federacion Internacional de Aeronautica ha otorgado
al aviador Pelletier d’Oisy el premio Cliffort Harmon, consis-
tente en 2.000 francos y una medalla de oro». Reduciendo el
premio solo a su montante econémico.

LOS HARMON Y LA L.I.A. EMPRENDEN SU
ANDADURA

a Federacién Aeronautica Internacional (FAI) se habia fun-

dado en Francia en 1905, siendo Espafa, por medio del
Real Aeroclub de Espafia, uno de los paises fundacionales.
La F.A.l. tenia y tiene gran prestigio internacional, regulando
la actividad aérea, premios, récords y competiciones. Tanto
sus estatutos como decisiones se toman de forma democra-
tica.

Por su parte la LIA, creada un par de décadas mas tarde
bajo el mecenazgo de Clifford Harmon, aun con apariencia
democratica, estaba muy sometida a los criterios del mece-
nas. En 1926, recién creada la LIA, necesitaba expandirse,
para lo cual inicié un acercamiento a la Federacion. Ambos
organismos actuaban sobre la misma materia (la aviacién),
con puntos de coincidencia y también de conflicto. Concre-
tamente en la reunion anual de la FAI de 1927 se tomd el
siguiente acuerdo: «que el premio [de la Liga] se denominara
Trofeo Harmon y llamar la atencién a la LIA para que no ac-
tie como poder deportivo». Una vez tomados esos acuerdos
y acabada la reunién, todos los asistentes fueron invitados a
cenar por el presidente de la Liga en su domicilio social, don-
de (sorpresivamente para el cte. Armijo, que no habia sido
previamente informado) se procedié a designar por votacion
al primer ganador del Trofeo Harmon, recayendo en el piloto
francés Pellitier d'Oisy.

La eleccion tuvo mucha repercusion en Espafa, ya que
competia con Ramén Franco, que en ese momento era un
héroe nacional y uno de los pilotos mas famosos del mundo
por su travesia del Atlantico Sur pilotando el Dornier Wall
Plus Ultra, que relata en su libro De Palos al Plata®, pero an-
tes de introducir las explicaciones que el Sr. Jacobo de Armi-
jo y Fernandez de Alarcon®, que fue el representante espafiol
en la reunién de la Federacion y por lo tanto asistié a la cena,
es preciso sefalar que Espafia no estaba adherida a la LIA y
el nombre de Ramdn Franco («el audaz», como le denominé
la prensa) fue propuesto por la Seccién de Paises No Adheri-
dos, dirigida por el comandante americano G. A. Polloc,(que
en la | Guerra Mundial luché junto a la aviacién francesa inte-
grado en la Escuadrilla Lafayette). Espafia no se adheriria
formando seccién hasta mayo de 1927, aunque con anterio-
ridad el alto comisario en Marruecos habifa solicitado una
seccion para el Protectorado que nunca llegé a crearse.

La escultora Princesa M 'Divani y Clifford B. Harmon posan con los trofeos
Lafayette y Harmon (Foto Revista Aérea)

Siguiendo las explicaciones del sefior Armijo®, sin quitar
meritos a Pelletier, sefiala que tuvo una encendida discusién
con los representantes franceses, que jugaban en casa (sien-
do Pelletier francés, celebrarse la reunion en Paris y tener la
Liga alli su sede). Se considerd que «la aviacién del porvenir
tendra que trazar en sus largos caminos del horizonte las
garantias de la mayor seguridad, y sdlo asi se conquistara a
los hombres de todos los pueblos civilizados y de todas las
clases sociales». Con este criterio se descartaron los hechos
puntuales como récords, velocidades extraordinarias o al-
turas y premiar los esfuerzos continuados para alcanzar un
objetivo. El vuelo del Plus Ultra tenia muchas posibilidades
de triunfar, pero solo habia un representante espafiol y tanto
Francia como Inglaterra contaban con dos (el de la Liga y el
de la Federacion). A resultas de la votacion final Ramén Fran-
co recibié 9 votos, quedando en tercer lugar por detras de
Pelletier y del piloto inglés Allan Cobhan.

George Pelletier Doisy habia realizado la ruta Paris-Tokio
en 11 etapas, con un Breguet XIX (aunque la Ultima etapa,
por averia, la realizé en un Breguet XIV), tan solo era 1500
km mas larga que la realizada por la Patrulla Elcano ese
mismo afno (hasta Manila), modificando la ruta seguida por
los esparfioles del el norte de Africa por una algo mas segura
atravesando Europa. Frente al premio de campeén mundial
conseguido por Pelletier, Gallarza y Loriga, por la Patrulla EI-
cano, solo consiguieron las medallas de plata y bronce de la
Seccion Espafiola.

Alan Cobhan durante el afio 1926 acabd su vuelo de ida y
vuelta Londres-Ciudad del Cabo y completé el Londres-Aus-
tralia de ida y vuelta, ambos por escalas, con un De Havilland
DH-50u. En afios sucesivos seguiria realizando otros muchos
raids de larga distancia, preferentemente a las colonias ingle-
sas.

Sobre la eleccion y el anuncio del ganador, es significati-
va la carta que el sefior Armijo envia a Clifford Harmon que_
transcribo:

«Muy sefor mio: En estos Ultimos dias se ha ocupado la
prensa, comentandolo de diversas maneras, de la adjudica-
cion al piloto francés Pelletier d'Oisy, del titulo de Campedn
Mundial de Aviacion.

Como delegado del RACE en la FAI, formé parte del jurado
que examind los méritos de los aviadores propuestos, y me
interesa poner a usted al corriente de los sucedido.

En primer lugar, la adjudicacién del titulo de Campedn
Mundial al ganador del premio donado por el presidente de
la Liga Internacional de Aviadores, M. Clifford Harmon, fue
negada por la FAI considerando la dificultad de contrastar
los méritos para dicho titulo, y en todo caso solamente a la
FAI, Gnico poder deportivo reconocido en materia de avia-
cién, correspondia su adjudicacion.

En vista de lo anteriormente expuesto se acordé designar a
este premio con el nombre de Trofeo Harmon, siendo acep-
tado por la F.A.lL, lo que no le impidi6 comunicar a la prensa
de todos los paises la adjudicacién del Campeonato del
Mundo a Pelletier.

Y, por ultimo, quisiera hacer constar que en la reunién ce-
lebrada para designar el ganador del Trofeo, por la forma en
que ésta fue convocada, un poco por sorpresa, era yo el tini-
co representante espaiol, de los quince miembros que for-
maban la misma; y, habiendo sido aquel por votacion, puede
claramente comprenderse el porqué de que nuestro glorioso
compatriota Franco no fuese elegido.

Rogando me perdone haber molestado su atencién con
estas lineas, que no tienen otro objeto que poner las cosas
en su punto, queda de usted afectisimo seguro servidor que
estrecha su mano, Jacobo de Armijo, capitan aviador, vocal
de la comisién de Aeronautica del RACE.»

Es significativo que tanto la LIA como los trofeos Harmon
estaban naciendo y requerian una puesta en escena al nivel
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de lo que queria ser como se deduce en el articulo de La Na-
cion titulado «Una alta distincién». El Trofeo Harmon para el
comandante Franco» que trata de la entrega del premio de la
Seccién de Estados Unidos por el presidente (de EEUU) Cal-
vin Coolidge con la presencia de Mr. Harmon a Mr. Shirley J.
Short, destacado piloto del cuerpo de correos; se incluye
una fotografia del acto y al final de la noticia se dice: «Sabe-
mos que el deseo de los Estados Unidos seria que se entre-
gara el trofeo al comandante Franco, por la alta mediacion
de S.M. el rey, o por el presidente del Consejo de Ministros,
general Primo de Rivera, como lo estan haciendo los reyes
de ltalia, Bélgica y Dinamarca a los ganadores del trofeo en
sus respectivos paises. Caso de hacerse asi en Espana, el
propio Clifford B. Harmon vendria a Madrid para traer el tro-
feo personalmente».
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Entrega de trofeos del ario 1926 con el rey Alfonso XIII y M. Harmon (Foto
revista Aérea)

La entrega de trofeos en Esparna se celebré con el oropel
deseado por la LIA; se hizo coincidir con la inauguracién de
la linea aérea Sevilla-Lisboa-Madrid de la Union Aérea Espa-
nola, el 29 de abril de 1929 en Tablada, con asistencia de los
reyes, el principe de Gales y el principe Jorge, los infantes
don Carlos, dofa Luisa, don Alfonso de Orleans, dona Bea-
triz y dofia Isabel Alfonsa: el general Primo de Rivera y todos
los minisiros de la Corona; el Cardenal Arzobispo de Sevilla,
el jefe superior de Asronautica, coronel Kindelan, y otras mu-
chas autoridades, pilotos espanoles venidos en vuelo desde
Cuatro Vientos y numeroso puablico.

Comenzo e! acto con [2 bendicicn por el cardenal arzobis-
Do del «Seviizs, 2 Junkers inmotor gue realizaria la ruta. A
continuacion, donz Pilar Pnmo de Rivera y Sanz de Heredia,
hijz del presidents cel Consejo de Ministros, como madrina
gde lz ceremoniz, rompio unz botella de jerez atada con una
cinta en el aparato, 2 modo de inauguracion.

0 por don José Anszldo, su hermano
=fe de 12 expedicion, sefor Moreno Carac-
co'o, & marguéss ce Quintanar vy el senor Martinez Barbadillo,

Cuando ! rey 2ca2b0 ce pasar revisia a las tropas se en-
camnaron 2 un hangar preparado para la ocasion, donde el
z0o entregza 2 su majestad Alfonso Xllil de la

madz 2 d= oro g2 2 LIA, honor que hasta ese momento solo
S2 nzD 2 concac do 2l rey Alberio | de Bélgica (presidente de
= _g=  Acto seguido puso en manos del rey el trofeo, que
=3tz entr=g0 2 comandante Franco, el héroe del Plus Ultra;
2 contnuzac on, entregd a Ruiz de Alda la medalla de oro.
Cuscznco ceposiiadas en Tablada las medallas de plata 'y
oronce conceddas 2 Gallarza vy Loriga por no haber asistido

0

«
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Solo he encontrado un par de fotografias del acto de entre-
ga y a pesar de su mala calidad se distingue claramente que
el trofeo es diferente al que se encuentra en el Salén de Ho-
nor del Cuartel General del Aire; representa a unos hombres
levantando una esfera con alas de la misma escultora geor-
giana y tiene algo de similitud con la actual copa del mundo
de futbol; la escultora titula la estatua de 1925 como Trofeo
de Aviacion (en una foto de la revista Aeroplano la identifican
como Trofeo Lafayette). Es un sintoma de los inicios de la
LIA, donde todavia no tendrian todos los modelos de escul-
turas-trofeos. En una entrevista concedida posteriormente
por Ramén Franco a la revista Alrededor del Mundo en su
casa de la Guindalera (Madrid) aparece una fotografia del
trofeo recibido y es un esbozo en peor calidad del original.
En las fotografias de actos de entrega en diversos paises
en 1929 aparecidos en la prensa internacional es siempre el
mismo modelo.

Para fimalizar con los premios de 1926, cabe senalar que
esa tarde el comandante Franco, genio y figura, llevé a los
toros al senor Harmon.

Posteriormente el presidente de la Liga se desplazé a Ma-
drid, donde fue agasajado por pilotos y representantes de la
aeronautica y se creo la Seccion Espanola de la Liga Interna-
cional, siendo el pais n.° 17 en adherirse.

ANOS SUCESIVOS

En los premios de 1927, la Seccidon Espanola eligid al co-
mandante Llorente, jefe de la Patrulla Atlantida, por el
vuelo realizado en tres hidroaviones Dornier con motor
Rolls-Royce. Partiendo de Melilla bordearon el continente
africano hasta llegar a Santa Isabel, Fernando Poo y Bata en
la Guinea Espanola, con el fin de llevar un carifioso saludo de
la patria. En total recorrieron, entre ida y vuelta, 13.932 km vy,
como mision cientifica, aportaron infinidad de fotografias del
recorrido. El vuelo recibi6 muchos elogios del mundo aero-
nautico y la prensa internacional, valorandose ser una patru-
lla militar, sometida a una disciplina a fin de realizar un
programa previamente establecido para todas las etapas del
trayecto y no atendiendo a la libre voluntad de cada piloto.

Rafael Llorente Sola junto a su avion el Valencia, mientras se repara una
averia. Probablemente en la playa de Agra de Cinta al sur de Villa Cisneros.
(Foto AHEA)

Volvio a haber votaciones en Paris y quedd segundo del
trofeo Internacional. Esta vez por detras de Lindbergh, que
habia realizado el formidable vuelo en solitario y sin escalas
desde Nueva York a Paris en el Spirit of St. Louis en 33 ho-
ras y 32 minutos, por el que todos los periédicos le llamaban
«tonto» antes de emprenderlo para, después, alzarle a los
altares de la gloria.

En ese momento debid recibirse la estatua que actualmen-
te esta en el Cuartel General porque Espaiia ya tenia su pro-






