


LOS VUELOS DE RODRIGUEZ
Y HAYA

RECORDS NACIONALES

| final de la década de los afios |

veinte supuso para Espafia, una
transformacion radical. En el aspecto
politico estaba en los Gltimos dias de
poder del general Primo de Rivera. El
pais se encontraba desorientado y no
encontraba el rumbo apropiado. Esta
desorientacion politica influyd en todos
los ambientes; en el econémi-
co, en el social, en el sindical
y hasta en el militar, principal-
mente en aviacion.

A pesar de los vaivenes poli-
ticos de la década de los afios 3
veinte, la Aviacién espafiola
sigui6 con sus planes de vue-
los y los aviadores militares
protagonizaron una serie de
vuelos destacados. La falta de
recursos econdémicos y mate-
riales dedicados a eventos
qgue no fueran esirictamente
militares y la inexistencia de
estimulos para quienes pre-

Los PROTAGONISTAS

Cipriano Rodriguez Diaz, nacié en
Laredo (Santander) el 11 de febrero de
1904.

Alos quince afios ingreso6 en la Aca-
demia Militar de Ingenieros y en 1923,
al ser promovido a Teniente, fue desti-
nado a la Comandancia de Ingenieros
de Melilla, donde permaneciod hasta fe-
brero de 1924. Pronto acredité su valor
participando en numerosas acciones en
la Guerra de Marruecos.
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cultd extraordinariamente di-
cho objetivo.

No obstante, la Aviacién mi-
litar espafiola conquisté sus
primeros récords internaciona-
les a los veinte afios de haber
iniciado oficialmente Ia activi-
dad aeronautica. Los protago-
nistas de la hazafia fueron el
capitan Cipriano Rodriguez
Diaz y el teniente Carlos de
Haya Gonzalez, que lograron
inscribir el nombre de Espafia
junto a los paises que ya habi-
an logrado algun record inter-
nacional.

El avion Breguet 19, tipo Gran Raid
n° 71, se entregd —después de reparada
una grave averia y de dotarle de cabina
cerrada— al capitan Mariano Barberan y
teniente Carlos de Haya, para efectuar
un vuelo a Villa Cisneros. Poco antes de
éste vuelo Barberan fue sustituido por el
capitan Rodriguez Diaz “Cucufate”, sin
que se pueda establecer la razon por la
que Barberan fue sustituido.

Inicialmente, lo que trataban de batir
era el record nacional de permanencia
en el aire. Posteriormente orientaron los
preparativos para conseguir batir el re-
cord de velocidad en circuito cerrado de
5.000 km., que estaba en poder de los
franceses Girier y Weis, con una veloci-
dad de 188,097 km/h.
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Atraido por la aviacién, no descansé
hasta incorporarse 1924 para realizar el
curso de Observador de Aeroplano, a la
Escuela de Cuatro Vientos y mas tarde
a la Escuela de Tiro y Bombardeo de
Los Alcazares. En abril de este mismo
afio fue destinado en practicas a Meli-
lla, donde dio comienzo su vida aero-
nautica. Tanto en la escuadrilla de Bris-
tol, como en el Grupo Expedicionario
Breguet XIV, demostr6 su categoria co-
menzando sus ininterrumpidos servicios
de reconocimiento, bombardeos y pro-
teccion de columnas. Con la 22 Escua-
drilla, mandada por Eduardo Gonzalez
Gallarza participd en los combates lle-
vados a cabo para levantar el cerco a la
posicion de Sidi Messand y donde los
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aviadores tuvieron que emplearse a
fondo. Por esta accion el teniente Ro-
driguez fue citado como “distinguido” en
la Orden General del Ejército.

El 28 de julio obtuvo el titulo de Ob-
servador y continué en la escuadrilla de
De Havilland-Napier en el aerddromo
de Auamara (Larache) donde estaba
desde mayo. Sus compafieros, no tar-
darfan mucho en darse cuenta que “Cu-
cufate” como carifiosamente le llama-
ban, encerraba en aquel menudo cuer-
po un enorme corazén y un
cerebro privilegiado vy tanto
por esto como por la calidad
de su trabajo al frente de los
talleres del aer6dromo, hizo
gue destacara entre sus com-
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mas tarde se incorpora al ae-
rodromo de Alcala de Henares
para realizar el curso de piloto
elemental donde permanecié
hasta su incorporacion a Cua-
tro Vientos para efectuar el
curso de transformacion a
avion de guerra.

En 1926, obtuvo el titulo de
piloto y volvié a Marruecos
con la escuadrilla de Breguet
19. Participé con el mismo
grupo en las operaciones de
la bahia de Alhucemas, apo-
yando la ampliacion de la ca-
beza de playa y la consolida-
cion del terreno conquistado.
Posteriormente apoyd desde
el aire a la columna del co-
mandante Capaz en sus origi-
nales y audaces operaciones,
tan decisivas para la sumision
total del territorio.

Llegada la paz, Cipriano Ro-
driguez es destinado a la es-
cuadrilla de Experimentacion.
En 1930 ascendi6 a Capitén y en octubre
con el teniente Haya, consiguié para Es-
pafa dos récords mundiales de veloci-
dad. En este mismo afio, inventd un nue-
Vo sistema de lanzamiento de bombas, al
que denomind “C:R.(tipo IV A-5)”, eléctri-
Co, que mejoraba en rapidez, seguridad y
eficacia a los conocidos hasta entonces.

Otra nueva proeza habia de anotarse
el capitan Rodriguez: el vuelo directo
Sevilla-Bata, acompafiado también en
esta ocasion por el teniente Haya. Con
el mismo avién con el que batieron los
récords el afio anterior, despegaron de
Sevilla el 24 de diciembre de 1931 y
tras 27 horas de vuelo aterrizaron en
Bata, después de recorrer 4.500 km.
cruzando la cordillera del Atlas y sobre-
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volando el Sahara y la selva de Niger.
Ellviaje constituyd un verdadero éxito
de resonancia internacional. El regreso,
gue intentaban realizar en cinco etapas
por la costa occidental de Africa, quedd
interrumpido en Bamako (Sudan enton-
ces colonia francesa) a causa de una
fuerte tormenta de arena que les obligd
a tomar tierra.En el despegue un fuerte
viento inclin® el aparato, lo que hizo
gue metiera un plano y sufriera graves
desperfectos.

En 1936, Cipriano Rodriguez, publico
“Aeronautica” una obra sobre Aerosta-
cion y Aviacion, escrita con rigor pero
con una prosa que permite su lectura
mé&s como un libro de divulgacion que
como un tratado técnico.

El inicio de la Guerra Civil (1936-39)
le sorprendidé en Plencia, cerca de Bil-
bao; al negarse a prestar servicio al
Gobierna del Frente Popular, fue dete-
nido. Al poco tiempo, vestido de mari-
no aleman logro evadirse de Bilbao a
bordo de un destructor de la misma
nacionalidad, presentandose en la zo-
na nacional el 20 de septiembre de
1936. Quedod en expectacion de desti-
no en la Jefatura del Aire (Salamanca),
a las ordenes del comandante Arranz
donde desarrollé una importante labor
de organizacion.

Capitdn Cipriano Rodriguez y teniente
Carlos Haya y el Breguet XIX

En marzo de 1937, al ser promovido
al empleo de comandante, le fue confia-
do el mando del Grupo 6-G-15, de
Heinkel 45, de nueva creacion, con el
gue intervino de manera notable en la
batalla de Brunete, realizando 14 servi-
cios de guerra. Posteriormente participd
en las acciones que culminaron con la
ocupacion de las provincias de Santan-
der y Asturias.

Finalizadas las operaciones del Nor-
te, quedd destinado en el Estado Mayor
de la Primera Brigada del Aire, hasta el
2 de septiembre de 1938, que asumio
el mando del Grupo 15-G-21, de bom-
barderos Savoia 81, con el que partici-
pd en las operaciones del frente de Ara-
gbn. Dias mas tarde, le nombran jefe
de un grupo de “Cadena”, el | 4-G-12,
de Romeo 37, donde de nuevo demos-
tr6 su capacidad para sacar todo el ren-
dimiento posible a la Aviacion de Asalto.
El 2 de octubre, durante la cruenta ba-
talla del Ebro y cuando realizaba un
servicio en este sector, el avion que pi-
lotaba fue alcanzado por la artilleria an-
tiaérea enemiga, arrojandose en para-
caidas y resultando muerto, al ser ame-
trallado, cuando descendia.

Por sus destacados méritos durante
la contienda, cuatro dias después de su
muerie les fue concedida al capitan Ci-

priano Rodriguez Diaz, la Medalla Mili-
tar individual y el ascenso a teniente co-
ronel por méritos de guerra.

Carlos de Haya Gonzalez, concufiado
de Garcia Morato, era de caracter muy
diferente a Morato. Serio, de gran esta-
tura, destacd en todo cuanto hizo en
aviacion, con un esfuerzo constante,
consecuente con su férrea voluntad.

Habia nacido Haya, en Bilbao, el 1 de
marzo de 1902, ingresando en la Aca-
demia Militar de Intendencia a los dieci-
séis afios; promovido a Alférez en 1921,
marcha voluntario a Marruecos para
participar en la contienda que alli se
desarrollaba. En la Comandancia de
Melilla, tomo parie activa en numerosos
convoyes a las posiciones avanzadas y
participd en la reconquista de la posi-
cion de Afrau.

En 1925 ingres6 en la aviacion militar.
Hizo el curso de piloto en la Escuela de
Albacete y tras realizar el de Transfor-
macion en Cuatro Vientos, fue destina-
do a la zona oriental de Marruecos, a la
escuadrilla de caza Bristol, estacionada
en el aer6édromo de Nador. Encuadrado
en esta Unidad particip6 en las opera-
ciones de la campafia, realizando mi-
siones de reconocimienio y bombardeo
en el sector de Sidi Messaud; también
realizé misiones de ametrallamiento y
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obligado a hacer, utilizé el radiogonio-
metro, alin en vias de experimentacion
teniendo que resolver los numerosos
problemas técnicos que se le presenta-
ba con el nuevo sistema de navega-
cion. Durante 1927 realizé el curso de
vuelo sin visibilidad y obtuvo el titulo de
radiotelegrafista de primera. En este
mismo afio es destinado como profesor
a la Escuela de Mecanicos y tomé parte
en el Tour de Europa con una avioneta
Avro Avian.

Termind la década realizando un curso
de paracaidismo. En 1930, efectud los
dos vuelos con los que consiguié los ré-
cords mundiales de velocidad. Un arfio
mas tarde en diciembre de 1931, llevd a
cabo el raid a Guinea, volando a través
del desierto desde Sevilla a Bata, invir-
tiendo 27 horas en cubrir los 4.300
(4.500) km. que separan ambos puntos.

Carlos de Haya, tenfa un espiritu in-
vestigador importante y unia a su pa-
sién por el vuelo una imaginaciéon crea-
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forma sencilla los principales problemas
bésicos de la navegacion. Asimismo,
fruto de sus muchos vuelos dedicados
a las préacticas de bombardeo, fotogra-
fia aérea y tiro de ametralladora, fueron
los proyectos de bomba “H” de metralla
incendiaria y de la espoleta “Haya”. Co-
mo en tanios otros casos, la guerra ter-
mind con otros muchos proyectos paci-
ficos y creativos de esta mente genial
que de haber sobrevivido a la guerra
hubiera dado frutos exiraordinarios a la
Aviacion en general y al Ejército del Ai-
re en particular.

Ascendio a capitan en 1932, y al em-
pezar el Alzamiento Haya era el Jefe de
la 2% Escuadrilla de Breguet (Grupo 22
de Tablada). Estaba de permiso en Ma-
laga, pero se une a las fuerzas subleva-
das tras una rocambolesca huida de
Malaga a Sevilla. Es el piloto del avion
Douglas DC-2, capturado en Tablada
por el suceso de Vara de Rey. Con éste
avion realiza el transporte de tropas a la

g 1ue ascendiao a comandante por
méritos de guerra y se le otorgaron la
Medalla Militar individual y la Cruz Lau-
reada de San Fernando. Efectud mas
de 300 servicios de guerra, de ellos 82
aprovisionamientos. Vol6 una media de
40 horas de vuelo al mes y cuando se
mat6 tenia 3.185 horas de vuelo.

Sus restos reposan en el Santuario
de Santa Maria de la Cabeza, junto a
los del capitan Cortés, defensor del
mismo e igualmente laureado.

Los circuitos

Como la Federacién Aeronautica In-
ternacional (FAI) tenia establecidas
unas normas sobre circuitos homologa-
dos, uno de los trabajos preparatorios
del vuelo consisti6 en la eleccién del re-
corrido que se ajustase a dichas nor-
mas. Se seleccionaron dos recorridos:
el triangulo Sevilla — Aimodévar del Rio
— Osuna — Sevilla y otro méas corto de
105 km con vértices en Sevilla, Carmo-
na y Utrera.






