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VUELOS DE HAYA Y RODRIGUE%» 0
I. Los récords o

Por JAIME AGUILAR HORNOS

Al revisar el cuadro de los récords homo-
logados por la Federacién Aeronautica In-
ternacional, desde que inici6 su actividad en
1905, puede comprobarse como a lo largo
de tan dilatada historia, tan sélo en una
ocasion llegaron pilotos espanoles a alcan-
zar tres de estos preciados titulos. Muchas
fueron las causas por las que Espana no
llego a figurar con mas frecuencia entre las
naciones que cosecharon los grandes triun-
fos en el dmbito aerondutico mundial y
buena parte de ellas han sido ya apuntadas
en mas de una ocasion en los capitulos
precedentes. Recordemos algunas de ellas.

En primer lugar, las circunstancias histo-
ricas particulares que concurrian en aquella
época en nuestro pais hicieron que se llegara
tarde al nacimiento de la Aviacion. Hasta
1910 no vol6 por primera vez un avion en
Espana y lo hizo tripulado por un extranje-
ro. En los siguientes anos se hicieron los
primeros pilotos, que bastantes problemas
tuvieron con aprender a volar y tratar de
mantener esta aptitud, basandose casi ex-
clusivamente en sus propios esfuerzos indi-
viduales. Muchos de esos pilotos, la mayo-
ria, fueron militares, y estos si contaron con
el apoyo del Ejército. Pero éste se encontra-
ba empenado en la guerra de Africa y
orientd desde el primer momento todo su
interés por la Aviacién a su utilizacion
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practica en la contiendaé/)‘a/ en 1913, se
formaba la primera escuadrilla expediciona-
ria y a partir de entonces y hasta el desem-
barco de Alhucemas, en 1925, todo el es-
fuerzo de la Aviacion militar se dedicé a su
participacion en las operaciones.

Otro aspecto que debe tenerse en conside-
racion era la escasez de pilotos, tanto civiles
como milirares, y que de estos ultimos, no
todos los que obtenian el titulo de piloto se
dedicaban posteriormente a las actividades
del Servicio de Aviacion, regresando a sus
armas o cuerpos de procedencia; el niumero
tan reducido de plagzas en cada promocion
hasta la de los «cien» en 1920; aquéllos que
tenian que solicitar la baja a causa de algiin
accidente grave, asi como los que fallecian
en el campo de batalla o aquellos otros que
sucumbian en accidente aéreo.

Y por ultimo, y muy esencial, la falta de
potenciacion de recursos econémicos y ma-
teriales para llevar a cabo estas empresas.
Es decir, no existia ninguna clase de estimu-
lo o aliciente en Espafia para quienes pre-
tendian dedicarse a la conquista de alguna
de las marcas establecidas oficialmente por
la FAL o bien eran de una considerable
modestia, como las que podia ofrecer el
Real Aero Club de Espana, con sus limitadi-
simos recursos. Todo lo contrario de lo que
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