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VUELOS DE HAYA Y RODRIGUEZ

II. Una Nochebuena en el aire

Por EMILIO HERRERA ALONSQ

El A&mbito en que habria de desarrollarse
esta nueva proeza de la Aviacion Militar
espafiola, en una época en que nuestros
aviadores no dejaban que se marchitaran
los laureles que afios tras afio reverdecian,
iba a ser el compacto continente africano,
aun muy misterioso en aquellos anos. No
era facil ni comoda la empresa que se
afrontaba; por el contrario, estaba lleno de
riesgos, ya que se desarrollaria sobre las
atormentadas cumbres del Atlas, el inmen-
so y desconocido Sahara y la obsesionante
selva del Niger. Y si la primera parte del
vuelo ofrecia riesgos indiscutibles con sus
asperas elevaciones y la fuerte turbulencia
en ellas habitual que habria de ser soporta-
da por el aeroplano cuando aun estaba muy
pesado, el desierto se presentaba como una
inmensidad de mas de 2.000 km. y doce
horas de vuelo, con sus tormentas de are-
na, y con los aviadores desamparados en
caso de una averia que les forzara a tomar
tierra, con posibilidades minimas de llegar a
ser encontrados o alcanzar algun lugar en
que poder ser antedidos, dada la escasez de
habitantes en el enorme océano de arena y
la poca garantia que ofrecia la hospitalidad
de las feroces tribus saharianas, verdaderos
piratas de las desoladas inmensidades. Y no
se piense que. vencido el desierto y volando

ya al sur del paraleio 15, los peligros ha-

brian pasado, ya que mucho mas peligrosa
que en el Sahara resultaria una averia que
obligara a descender en la espesura de la
selva ecuatorial, donde el aeroplano queda-
ria sumergido en las profundidades de la
vegetacion, y los aviadores, caso de sobrevi-
vir al choque, perdidos en el oscuro y denso
infierno, a merced del morboso clima y de
la hostil Naturaleza.

Ya en 1926, con ocasion del estupendo
raid de la patrulla «Atlantida» se habia
pensado que un aeroplano terrestre uniera
los mismos puntos, en un solo salto, para lo
que se emplearia un biplano Loring R-1I1, de
diseno y construccion nacionales, al que se
habia transformado para dotarle de gran
autonomia, y que seria tripulado por el jefe
de grupo Barberan y el de escuadrilla Gon-
zalez Gil; pero la circunstancia de no estar
suficientemente experimentados, ni la ver-
sion modificada del avién, ni el motor, hizo
que se desechara la idea.

Esta fue de nuevo puesta en actividad por
el capitan Cipriano Rodriguez Diaz, a raiz de
ser batidos, por él y el teniente De Haya, los
récords mundiales de velocidad citados en
el capitulo anterior. Como ya se dijo para
realizar estas pruebas y establecer unas
marcas gue no serian superadas hasta
1935, habian .utilizado el Breguet XIX Gran
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Preparando el
«raid»

-

Raid, nam. 71, de los dos fabricados por
CASA, en 1927, en Getafe, comprobando el
excelente comportamiento del avion y del
motor, asi como la capacidad de ambos
aviadores, para resistir la fatiga inherente a
tantas horas sin cambiar de postura.

Capitan Cipriano Rodriguez Diaz, «Cucufate», v el teniente
Carlos de Haya Gonzalez

El capitan Cipriano Rodriguez y el tenien-
te Carlos de Haya —a la sazén destinados
en el grupo de experimentaciéon y en el
Servicio de Material de la Aviacién Militar,
respectivamente—, que habrian de ser los
protagonistas del vuelo de Madrid a Bata,
estudiaron y presentaron a la superioridad
un proyecto detallado que, con la modifica-
cion de algunos detalles secundarios, fue
debidamente autorizado. Los aviadores co-
menzaron inmediatamente los preparati-
vos, determinando que el vuelo se llevaria a
cabo aprovechando la luna llena de diciem-
bre, ya que los antecedentes meteorolégicos
recogidos hacian ver que era esta la época
mas favorable para la travesia del desierto;
este tramo del raid se efectuaria de noche
para eludir el peligro que representaban las
nubes de arena.

El Servicio de Proteccion de Vuelo de
Aviacion Militar se encargod de efectuar los
trabajos necesarios para poder contar con
los informes meteorolégicos precisos para la
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realizacion del vuelo; estos informes —de
tres clases: climatolégicos, situacién gene-
ral sinéptica y estado de la ruta— facilitaron
a los aviadores, ademas de una muy acerta-
da hoja de situacion atmosférica en la ruta,
una serie de datos que sirvieron para prepa-
rar el vuelo con garantias de éxito’.
Decidieron que la ruta que seguirian se-
ria la ortodrémica, sobre la que la distan-
cia entre Madrid y Bata era de 2.468 mi-
llas —4.572 km.—. La navegacién que
efectuarian seria astrondmica, aunque lle-
vandola simultaneamente a la estima, ya
que era problematico que las circunstancias
meteorologicas permitieran realizar las ne-
cesarias observaciones astronémicas. Con-
taban para la navegacién con dos brijulas
—de inducciéon una, y magnética la otra—,
anemometro, altimetro, navigrafo Wimperis,
20 botes fumigenoluminosos, derivometro,
corrector de rumbos Coutinho, un sextante
de burbuja, tres cronémetros fijos que ha-
bian estado en observacion durante tres me-
ses, almanaque nautico y tablas especiales
para el calculo rapido de la linea de posicién?.
En las semanas anteriores al vuelo, el capi-
tan Rodriguez, con el teson y minuciosidad
en él caracteristicos, practico con el sextan-
te, realizando numerosas observaciones.
Cuando faltaban pocos dias para las fe-
chas que se consideraban mds propicias
para iniciar el raid se decidi6 que, en lugar
de iniciarse éste en Barajas segun el plan
original, tuviera como punto de partida el
aerodromo de Tablada, va que el despegue
con mucho peso era preferible realizarlo a
nivel del mar, aprovechando de paso la

' El estudio meteorologico de este vuelo esta tratado por el
que era entonces jefe del Servicio de Proteccion de Vuelo de
Aviacion Militar, comandante José Cubillo Fluiters, en un
articulo que con el titulo La proteccion del vuelo a Guinea del
12-71, publico en el nimero de abril de 1932, en Revista de
Aerondutica.

# Para la determinacion del punto se utilizo el sistema,
ideado por Gago Coutinho, de reducir el trazado de la recta de
altura, geométricamente, en relacion a puntos marcados en
la carta de navegacion, traducidos a constantes calculadas
previamente en tierra, convirtiéndose asi el cdlculo en algo
tan automatico que en caso de error era mas rapido tomar
otra altura.
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pista que en su dia se habia preparado para
el despegue del Jesiis del Gran Poder. Por otra
parte, no tenia importancia la disminucién
de la distancia que se iba a cubrir en 300
kilometros, pues el vuelo no tenia preten-
siones de récord —ya que éste estaba esta-
blecido en una distancia mucho mayor?
que la que pretendia recorrer el 12-71—,
sino el propdsito que el comandante Pastor,
director de Aerondutica, definia en unas
declaraciones a la prensa: «Realizar un viaje
cientifico para el progreso de la navegacion
aérea. Cubrir la distancia entre nuestra
patria y sus posesiones mas alejadas, en un
solo vuelo. Demostrar las posibilidades de la
Aerondutica nacional. Conservar nuestro
prestigio entre los indigenas de Guinea que
se sentiran asi mas cerca de la metrépoli.»

El1 16 de diciembre, ya debidamente revisa-
do el 12-71 para el raid, Rodriguez y De Haya
realizaron un vuelo de prueba, de cuatro
horas de duracion, quedando satisfechos del
comportamiento de avién y motor. El 21
por la mafiana volaron de Madrid a Sevilla
a donde llegaron tras un agradable vuelo de
dos horas, quedando en Tablada en espera de
condiciones meteorologicas favorables para
la realizacion del vuelo. El 12-71 quedé
cargado y dispuesto.

Aungue el tiempo era bueno para el vuelo
el dia 23, con alguna nubosidad en el Atlas,
el viento de bastante fuerza y normal a la
pista de despegue, decidio a los aviadores a
retrasar un dia el viaje, dado que el tiempo
tenia tendencia a mejorar.

A las 9 de la manana del dia de Noche-
buena, el 12-71 fue llevado a la pista del
Jestis del Gran Poder; alli, brillando al sol
su pintura de aluminio, con los distintivos
de Aviacion Militar y con los tres récords
alcanzados por el avion y los tripulantes el
ano anterior, pintados en el fuselaje, quedo
colocado en posicién de despegue, con el

* El récord de distancia lo tenian Del Prete y Ferrarin, que
en 1929 habian cubierto la distancia de 7.188 kilometros,
entre Roma y Natal.

patin sobre el carrillo auxiliar de dos ruedas
que ya se habia utilizado con éxito en las
diversas ocasiones en que se habian efec-
tuado despegues con Gran Raid con mucho
peso.

Se encontraba el 12-71 cargado y listo
para la empresa; llevaba combustible para
treinta y cinco horas de vuelo, viveres* y
correspondencia para Bata y Santa Isabel y
para el gobernador de la colonia, asi como
diarios de Madrid y Sevilla. En el avién iba
una jirafa de trapo que haria de mascota. El
aparato tendria un peso al despegue, de
4.265 kg.°

Poco después de las 10 y cuarto, Rodri-
guez y De Haya, vistiendo monos provistos
de resistencias eléctricas para la calefac-
cion, llegaron al aeroplano acompanados
por numerosos compafieros y amigos que
iban a despedirles. Ambos aviadores lleva-
ban al cuello sendas medallas de la Virgen
de Loreto, regaladas por el Aero Club se-
villano.

En tierra adn, se ajustaron los atalajes de
los paracaidas y subieron al avién, ocupan-
do el capitan Rodriguez el puesto posterior
de la cabina, y el teniente De Hava, el
delantero. Puesto en marcha el motor
—que ya estaba caliente y probado— los
aviadores cerraron la cabina, hicieron senas
para que fueran quitados los calzos, saluda-
ron con la mano e iniciaron el despegue.
Eran las 10 horas y 40 minutos.

El cielo estaba despejado y con muy bue-
na visibilidad; soplaba un Nordeste flojo. El
carrillo se despredio cuando el avion apenas
habia recorrido 200 metros, yéndose éste al

* Consistian los viveres en fiambres, un pollo asado,
huevos duros, chocolate. almendras, datiles y fruta fresca,
café, un fasquete de cofiac y dos botellas de agua de Solares,
para el consumo en el viaje; llevaban ademas una reserva de
agua potable, de 40 litros, en cantimploras de 3, ante la
eventualidad de un aterrizaje forzoso en el desierto.

* Los 4.265 kg se descomponian asi: peso en vacio del
avion, 1900 kg.; radio, 30; equipo de navegacion, 25;
combustible para treinta v cinco horas, 1.885; aceite, 120:
agua del radiador, 80; pilotos con paracaidas, 180: viveres,
10; agua potable, 40; armas, 10; equipajes personales, 10;
correspondencia, 5.
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aire, entre el ruidoso entusiasmo de los
asistentes, tras una carrera de unos 800
metros. De Haya mantuvo el aparato cerca
del suelo para que fuera adquiriendo veloci-
dad, iniciando suavemente la subida cuan-
do atn faltaba bastante para alcanzar el
limite del campo. A las 10 y 41 minutos del
jueves, 24 de diciembre de 1931, Rodriguez
y De Haya, a bordo del Gran Raid 12-71,
escoltados por dos avionetas del Aero Club
sevillano®, iniciaban la aventura, poniendo
rumbo a Utrera, ciudad que sobrevolaron
poco después. El avion marchaba mas ligero
de lo que podria esperarse con la carga que
llevaba, y con una velocidad indicada de
120 km/h. y un pequeno dngulo de subida,
iba ganando altura progresivamente, lle-
vando ya casi 1.600 metros al pasar sobre
Grazalema, un poco al oeste del Cabezo del

Moro que quedé sensiblemente a la misma -

altura que el aparato. Faltando un minuto
para el medio dia, pasaba el 12-71 por la
vertical de Estepona, a 2.300 metros de
altitud y ascendiendo, y se internaba en el
mar de Albordn que se veia alla abajo, azul
y luminoso, apenas rizado por un viento
flojo de Levante; alli, sobre Estepona, se
despidieron las avionetas con amplios y
prolongados alabeos que fueron correspon-
didos por Carlos de Haya. El capitan Rodri-
guez comunicé por radio su posicion a
Tablada, que acuso recibo y desed buena
suerte a los aviadores.

A la 1 y 25 alcanzaba el avion la costa
africana, abordandola en la kabila de Bo-
coia, sobre Morro Nuevo, un poco al oeste
de la bahia de Alhucemas, donde seis anos
antes ambos aviadores habian participado
en las operaciones con que las Fuerzas
espafiolas de Tierra, Mar y Aire habian
realizado el primer desembarco llevado a
cabo con éxito en la historia contempora-
nea de las guerras, iniciando asi el altimo
capitulo de las largas campanas espanolas
en Marruecos, donde tanta gloriosa sangre

© Los pilotos de estas avionetas eran Miguel Arteman y
¥ernando Flores
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La llegada de esta noticia lleno de alegria a los espafoles

habian derramado los soldados de nuestra
patria. Llevaban volandos dos horas y cua-
renta y cuatro minutos cuando cortaban el
paralelo 35 Norte. Poco después, ya estabili-
zado el aeroplano a 3.000 metros, pasaba
sobre el Yebel Amekran, monte del que una
vieja tradicion rifefa decia que «si cayera
algin dia en manos del infiel, los cristianos
se apoderarian de la kabila de Beni Urria-
guel v la dominarian durante treinta
anos»’.

Fl avion volaba a una velocidad*sobre el
suelo de 135 km/h., debiendo llevar una

7 Curiosamente se cumplio la profecia: En la cumbre del
Yebel Amekrin ondeo la bandera espafola el 1 de octubre
de 1925: en junio del ano siguiente se rindié Abd el Krim, y
la. kébila de Beni Urriaguel quedé ocupada y sometida a
Espana. En 1956, treinta anios mas tarde, Marruecos recibia
su independencia v ios espanoles abandondbamos Beni
Urriaguel. :
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Navegando a la

correccién dederivade 3 grados para compen-
sarel viento; pronto se sobrevolaronlasprime-
rasestribacionesdel Atlas, cubiertasenla par-
te espafiola de bosques de coniferas, desta-
cando algo a la derecha de la ruta, el Yebel
Tidiguin, con su cima de 2.450 metros, y la
grande y oscura mancha del bosque de
centenarios cedros de Ketama. Por allj,
donde los @speros picachos de la cordillera
sobrepasan los 2.000 metros, la turbulencia
era bastante considerable. Pasé por debajo
del avion la ciudad de Tazza, y pronto
empezO a suavizarse el terreno, a medida
que se avanzaba hacia el sur, al tiempo que
el paisaje iba empobreciéndose, siendo cada
vez mas escasas las manchas forestales y
mas frecuentes los grises pedregales estéri-
les que se alternaban con algunos espacios
mal cubiertos de dspera y rala hierba donde
pastaban rebafios de cabras y carneros. A
las 4 de la tarde, llegando los aviadores a la
vertical de Colomb Bechar cuyas construc-
ciones reflejaban el sol ya muy bajo sobre el
horizonte, decidieron aquellos comer unos
fiambres y una pastilla de chocolate. Desde
que habian estabilizado el aeroplano a
3.000 metros, recién entrados en Africa,
llevaba los mandos Cipriano Rodriguez, ya
que habian determinado que durante la
noche fuera De Haya quien llevara el peso
del pilotaje, y habria de estar descan-
sado.

El crepusculo coincidia con la entrada de
los aviadores espafioles en el Sdhara, inter-
nandose entre dos luces en la inmensa
soledad del desierto. A las 5 y media estimé
el navegante que cortaban el paralelo 30;
acababan de dejar un poco a la derecha la
ciudad de Igli, v ya era de noche cuando
percibieron, con toda nitidez, las luces de
Beni Abbés. El vuelo transcurria con toda
normalidad, y la navegacion que llevaban
eran a la estima, pues el cielo, cubierto, no
dejaba ver ninguna estrella. El terreno que
sobrevolaban era practicamente llano, y
tenia una altitud media de 600 metros, vy
aunque la altura superior del desierto —el
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monte Tahat, de 2.918 metros, en el macizo
del Hoggar— debia quedar bastante al este
de la ruta del 12-71 decidi6 Rodriguez
ascender 500 metros, continuando el vuelo
a 3.500.

A las 7 y 35, unas luces que se divisaron
en el suelo, y que fueron identificadas por
Cipriano Rodriguez como Raggén, indico
que iban bien en la ruta, que llevaban una
velocidad sobre el suelo de 161 km/h. y que
cruzaban el meridiano de O grados, dejan-
dolo al oeste.

El cielo continuaba cubierto; a las 9 y 17
calculé Rodriguez que el 12-71 cortaba el
paralelo 25, y unas luces que con dificultad
divisaron les hizo ver que sobrevolaban
Ualién y que se habian desviado ligeramen-
te a la derecha, por lo que Rodriguez decidio
disminuir 4 grados el rumbo, para corregir
la pequena deriva observada.

Estaban los aviadores volando a la altura
del legendario Hoggar que quedaba unos
250 kilometros a Oriente. Alli, en el miste-
rioso macizo montafioso que culmina en el
monte Tahat, habitan los tuareg (los Abando-
nados de Dios), uno de los grandes peligros
que siempre presento el Sahara. En Timan-
raset, el tnico verdadero poblado perma-
nente, residia a la sazon el administrador
francés.

A las 10 y media cortaban los aviadores
el tropico de Cancer, y el paso fue celebrado
con un pequeno refrigerio y una taza de
café. Hora y media mas tarde, a las 12 en
punto de la noche, sobrevolaba el avion
espafiol el otro macizo montafioso de im-
portancia, del centro del Sdhara, el Adrar de
los Iforas, poblado, lo mismo que el Hoggar,
por los imugar (hombres libres), que aqui
rechazan el nombre de fuareg y se llaman
asi mismos, tamasechk. El Adrar de los Iforas
es una zona montafiosa, de 125.000 kilo-
metros cuadrados de superficie. con alturas
que se escalonan entre 600 y 1.000 metros.
Su capital es Kidal, y en ella residia el
administrador francés. Los tamasechk son
tan sanguinarios v crueles como los demas
imugar.



ebuena
el aire

...ocupando el capitdn Rodriguez el puesto posterior de la cabina, y el teniente De Haya, el delantero

Los aviadores celebraron la Nochebuena
brindando con una copa de cofiac. De aquel
momento diria més tarde el capitan Rodri-
guez: «El momento de la Nochebuena en el
aire? jAh! Nada que se preste a evocaciones
literarias. Sin visibilidad y, por tanto, sin el
elemento lirico de las estrellas. Nos limita-
mos a festejarla bebiendo una copa de
conac.

El punto medio de la ruta lo determino el
navegante a la 1 y 25 del dia de Navidad;
habian recorrido 2.156 km. en diecinueve
horas y cuarenta y cuatro minutos de vue-
lo, con una velocidad media de 14634
km/h. Tomd los mandos Cipriano Rodriguez
para que De Haya pudiera descansar un
rato, rato que se prolongé hasta las 4 de la
mafiana. A las 4 y 37 determiné el nave-
gante que se encontraban en el paralelo 15
y en el meridiano 5 Este, ya superado el
desierto, sobrevolando a la sazén la sabana,
y empezando a percibir en el ambiente la
proximidad de la selva del Niger, rio famoso
en la antigiiedad, rival del Nilo, al que la
supersticion pagana atribufa un origen ce-
lestial.

Poco después de las 6 y media comenzo a
clarear el horizonte por Oriente, y media
hora mas tarde, en un cielo ligeramente
brumoso, se levantaba el sol iluminando
tenuemente un paisaje de sucesivas lomas
de color ocre, con manchas aisladas de
vegetacién y algunos poblados dispersos.
Rodriguez y De Haya celebraron la apari-
cién del sol que daba fin a aquella larga

noche, hicieron una ligera comida y el
primero de ellos pudo determinar la posi-
cion, a las 8, cortando el paralelo 10. Poco
menos de dos horas después, perpendicular
a la marcha del avion, se presentd el rio
Benue, el principal afluente del Niger, que,
caudaloso y de perezosa corriente, marcha-
ba hacia el Oeste enmarcado por escarpadas
orillas de arido aspecto. El 12-71 corté el rio
en el punto en que confluye con él el Kat-
sina, lo que confirmé los calculos de Cipria-
no Rodriguez que situaban al avion ligera-
mente desviado a la izquierda de la ruta.

A las 11 el aeroplano se encontraba a 540
km. de Bata lo que a la velocidad que en
aquel momento desarrollaba el 12-71, sig-
nificaba que faltaban poco mas de tres
horas para alcanzar el éxito del raid. Por
primera vez, desde que a las 3 y media de la
tarde anterior habia acusado recibo Tauima
a su informe de posicién, recibian los avia-
dores respuesta a los mensajes que cada
media hora habian emitido; esta vez, aun-
que con muchas interferencias y poca clari-
dad, supieron que Fernando Poo habia reci-
bido su comunicacion.

Ya entonces sobrevolaban la selva ecua-
torial, inmenso mar de vegetacion en el que
todos los tonos del verde estaban represen-
tados; aca y alld, caprichosamente esparci-
dos, de la semiuniforme superficie sobresa-
lian arboles gigantes que se elevaban varias
docenas de metros sobre el conjunto. Pron-
to, casi enfrente de los aviadores empezo a
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...sobrevolando un paisaje de selva y mar

destacarse la enorme mole del monte Ca-
merun, gigante de 4.070 metros de altura,
que se alza a muy poca distancia de la costa
en el fondo de la bahia de Biafra; a pesar de
estar el cielo casi despejado, le rodeaba una
corona de nubes cuya base estaba a unos
3.000 metros, por encima de la que asoma-
ba amenazador el cono de su cuspide.

El mar era alcanzado por el 12-71 a las
11 y 43 en una costa cubierta de mangles
que llevaban la espesa vegetacion de la
selva hasta el mismo borde del agua; pronto
sobrevolaron el amplio estuario del Wuri,
en el fondo de uno de cuyos recodos se alza
la ciudad de Duala que pasé por debajo de
los aviadores sin que apenas se fijaran en
ella éstos que solamente tenian ojos para la
hermosa isla de Fernando Poo, iluminada
por el sol del medio dia, toda verde y
brillante destacando en el tranguilo mar,
rematada por el majestuoso pico de Santa
Isabel, de 3.007 metros de altura; en el
centro de una semicircular bahia abierta al
norte, blanca y alegre, con las torres de su
catedral seforedndola, se extendia Santa
Isabel, Ia capital de la colonia.

El avion marchaba con rumbo sur a lo
largo de la costa, cruzé sobre el islote Ma-
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limba, en la desembocadura del Sanaga,
sobrevolando un paisaje de selva y mar, a
izquierda y derecha, respectivamente, algo
diferente del que hasta entonces habian
contemplado los aviadores, ya que en éste,
entre la vegetacion de la orilla —en la que
destacaban los cocoteros— vy el mar, se
interponia una larguisima playa de blanca
arena, Unicamente interrumpida por las
desembocaduras de los no escasos rios. No
tardé el 12-71 en alcanzar la desembocadu-
ra del Campo, rio-que formaba la frontera
norte del territorio espafol; alli inicié6 De
Haya el descenso, pudiendo gozar, a medida
que se aproximaban al suelo, del estupendo
panorama que ofrecia la selva guineana,
coronada de tanto en tanto por gigantescas
ceibas y salpicada de pequefos claros de
verde hierba, en muchos de los cuales se
alzaban poblados formados por corto nime-
ro de chozas. El avion, a 350 metros de
altura al llegar a Bata, a la 1 v 45 de la
tarde, efectuo una protocolaria vuelta de
saludo sobre la ciudad, maniobra que sirvié
al propio tiempo para que De Haya localiza-
se el terreno dispuesto para el aterrizaje,
situado al sur de Bata, junto al rio Fkueku.
El improvisado aerddromo consistia en un
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claro, amplio y llano, cubierto de tupida
hierba, a poca distancia de Bata y no mucho
mas de la costa, junto al poblado de loweé
por el que pasaba la pista de Rio Benito. Sus
limites estaban senalados con lienzos blan-
cos junto a los que se apifiaba una conside-
rable cantidad de personas que constante-
mente aumentaba al ir llegando muchas
mas que, al ver el avion,.corrian hacia el
campo. Un bote de humo que se encendio al
llegar el aeroplano a la vertical de Bata, y
gue fue renovandose hasta que aquel estuvo
en tierra, senalaba la direccion del viento,
muy ligero, que soplaba del primer cua-
drante. : ‘

A las 13 horas y 52 minutos tocaban las
ruedas del 12-71 la suave superficie del
aerodromo de Bata. Acababan de cubrir, el
capitdn Cipriano Rodriguez y el teniente
Carlos de Haya, 4.312 km., en un vuelo de
veintisiete horas y once minutos de dura-
cion, a una velocidad media de 158°08
kilometros por hora.

La acogida que los aviadores tuvieron en
la Guinea continental espafiola aquel vier-
nes, dia de Navidad de 1931, fue extraordi-
naria; puede asegurarse que ni un solo
espanol del territorio estuvo ausente del
campo de aterrizaje. El gobernador —veni-
do expresamente de Fernando Poo— y las

...se ajustaron los atalajes de los paracaidas

El 12-71 aterriza
en Bata. Jubilo
en la colonia y
en Espana
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demas autoridades, recibieron con entusias-
mo, al pie del avion, la felicitacion navidena
que de la lejana patria les llevaban los
aviadores en fecha tan sefialada, experi-
mentando una gran alegria al poder leer
prensa de la Peninsula con sélo un dia de
retraso. Una gran cantidad de morenos de
ambos sexos y de todas las edades aclamo a
los oficiales espafioles que, aunque algo
agarrotados por las veintisiete horas que
habfan permanecido sin apenas cambiar de
postura, no sentian mucho la fatiga, v que
luego de un bano caliente y una comida
navidefia servida con poco protocolo en la
residencia del subgobernador, quedaron en
perfectas condiciones para empezar a recibir
los agasajos que no cesaron a lo largo de la
semana que permanecieron en la colonia.

En Espana, donde se habia sentido una
gran preocupacion al no tenerse noticias del
12-71 en el curso de todo el dia 25, fue
creciendo la ansiedad hasta que a primeras
horas del 26 se recibid6 en la compania
Transradio un telegrama de Santa Isabel,
que decia: «A las 14 horas de ayer aterrizo
campo de aviacion Bata aparato 12-71 tri-
pulado Rodriguez y De Haya, siendo carifno-
samente recibido autoridades, poblacion es-
panola, indigena, ovacionandolos por éxito
vuelo. Aviadores llegaron perfectamente es-
tado de salud. Satisfechisimos buen tiempo
travesia.» La llegada de esta noticia lleno6 de
alegria a los espafioles que, no por habitua-
dos a los éxitos de los aviadores militares,
celebraban menos las hazafias que estos
prodigaban.

La direccion de Aeronautica recibio de los
aviadores un telegrama en que informaban:
«A las 14 horas tomamos tierra en Bata sin
novedad, invirtiendo en el recorrido veinti-
siete horas diez minutos que se desarrollo
sin incidentes por itinerario previsto. Avion
y motor en excelente estado. Se procede a
revision. Avisaremos fecha dispuesta para
regreso. Saludos respetuosamente. Rodri-
guez.» Contesté el director de Aeronautica
con otro que decia: «Capitan Rodriguez y
teniente De Haya. En nombre propio y del
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Servicio, recibid entusiasta felicitacion y
fraternal abrazo por vuestro triunfo.
Pastor.»

El éxito de este dificil y arriesgado vuelo
se debi6 a una serie de factores entre los que
los mas importantes fueron: el excelente
comportamiento del motor y del avién en
general, consecuencia de la calidad de fabri-
cacion de ambos; la minuciosa preparacion
del raid realizada por dos de los aviadores
mas cientificos y técnicos del momento,
basada en un concienzudo estudio meteoro-
logico realizado por el Servicio de Protec-
cion de Vuelo; la acertada eleccion de la
fecha y la hora de su iniciacion, para lo que
fue fundamental dicho estudio meteorold-
gico.

Una de las mayores autoridades aeronau-
ticas, mundiales, de la época, el comandan-
te Emilio Herrera Linares, considerado co-
mo uno de los primeros cientificos de Euro-
pa, por sus trabajos matematicos de investi-
gacion aeronautica, dirfa: «Como espafiol
estoy satisfechisimo del vuelo de Rodriguez
y De Haya. Merecen toda clase de elogios
por los momentos dificiles que han tenido
que afrontar. Por fortuna tuvieron el acierto
de elegir la fecha exacta para realizar el
viaje con las mejores probabilidades de
éxito.»

Los protagonistas del vuelo quitaron im-
portancia a todo lo que pareciese espectacu-
lar aventura, y el capitan Rodriguez diria a
los periodistas: «Los buenos vuelos no tie-
nen historia; todo se desenvuelve normal-
mente. La realizacion corresponde al calcu-
lo v la aventura se cumple sencillamente.»
No olvidé poner un telegrama al jefe de
Proteccion de Vuelo, en el que decia: «Capi-
tan Rodriguez a comandante Cubillo. Tiem-
po durante la ruta exactamente segun la
prediccion de esos servicios. Nuestra enho-
rabuena vy saludo afectuoso.»

Los dias 27 y 28 realizaron sendos vuelos
sobre el continente, tomando una serie de
fotografias que resultaron de gran interés
para las autoridades de la colonia. El 29 se
inicio la revision del aparato, llevdndola a




ticia el
s0 a la
Patria

efecto el cabo de Aviacion Militar Casiano
Ferrer Pérez que para auxiliar a los aviado-
res-habia ido con antelacién a Bata; aque-
llos participaron en los trabajos de revision,
y el dia 31 quedaba ésta concluida; el estado
en que encontraron al avion era excelente,
no obstante, se le cambiaron los filtros y las
bujias. El nacimiento del anio 1932 hallaba
al 12-71 listo para emprender el regreso a la
patria.

Dado que el proposito del viaje —unir en
un soélo salto la Peninsula y la colonia de
Guinea— estaba ya logrado y, en conse-
cuencia, el raid culminado con éxito, y
considerando que las condiciones del campo
de aviacién de Bata no permitian el despe-
gue del aparato con el peso necesario para
efectuar el retorno directo, se proyecto éste
en cinco etapas: Bata-Niamey (1.520 km.),
Niamey-Bamako (1.068 km.), Bamako-San
Luis de Senegal (1.000 km.), San Luis-Las
Palmas (1.425 km.) y Las Palmas-Madrid
(1.775 km.); en total, 6.778 km.

Despegd el 12-71 a primeras luces del
domingo, 3 de enero; pese a lo temprano de
la hora, el aerdédromo estaba concurridisi-
mo, tanto de blancos como de nativos, que
querian despedir a los aviadores. La mafa-
na era espléndida, v, luego de despedirse de
cuantos alli estaban con un amplio gesto de
los brazos, cerraron la cabina, en la que
ambos aviadores ocupaban los mismos
puestos que en el viaje de ida, y con facili-
dad, dado que el avién solamente pesaba
3.215 kg., por llevar combustible unica-
mente para quince horas, se fue al aire
entre el entusiasmo de la multitud; una
protocolaria vuelta sobre Bata y una pasada
al campo, y el 12-71 se dirigi6 directamente
a Fernando Poo, iniciando asi la primera
etapa del viaje de regreso. Fran las 7 y
cuarto de la mafiana.

Habian transcurrido una hora y treinta y
cinco minutos cuando el avion sobrevolaba
Santa Isabel y efectuaba un giro de 360
grados, como despedida al gobernador, con-
tinuando el vuelo hacia el continente, 'y

Acababan de cubrir 4.312 km. en un vuelo de veintisiete
horas y once minutos

ganando altura para llegar a la costa a
2.500 metros, estabilizando en este nivel el
aeroplano, pasandose sin solucion de conti-
nuidad, del mar a la selva, del océano de
agua al de vegetacion, densisima en la
proximidad del delta del Niger con su labe-
rinto de brazos de agua que, formando
innumerables y frondosas islas, buscaban el
mar. Sobrevolaron durante casi cinco horas
la selva que luego se fue aclarando hasta
desaparecer, discurriendo luego el rio cau-
daloso y en ocasiones rapido y turbulento,
por un terreno pedregoso y casi desértico en
el que era muy escasa la vegetacion y no
muchos los poblados.

A las 6 de la tarde, ya con luz crepuscu-
lar, tomaba tierra el 12-71 en el aer6dromo
de Niamey, luego de diez horas y cuarenta y
cinco minutos de vuelo, siendo recibidos los
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Este percance sufrido cuande ya estaba logracib el éxito...

aviadores por un comandante francés y
otras autoridades, v una considerable multi-
tud de blancos y negros que celebraron
ruidosamente ia llegada del avion espanol.

Permanecieron en Niamey, Rodriguez y
De Haya, agasajados por las autoridades y
por la colonia francesa, hasta el martes,
dia 5, en que a las 8 y media de la manana
despegaron con destino a Bamako, en la
primera parte del curso del Niger.

El vuelo se desarrollé al principio sobre
un terreno de color ocre, con vegetacion
rala y relieve bastante ondulado; pronto los
escasos arboles se hicieron mas raros aun, y
el 12-71 vold sobre un paisaje pedregoso,
alternado por mesetas muy llanas cubiertas
de aspera hierba grisacea.

Todo transcurria con normalidad cuando
de modo inesperado se formo una tormenta
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...produciéndose en pocos segundos el desastre

de arena que, ademds de reducir notable-
mente la visibilidad, podia resultar peligro-
sa para el motor que atn debia cubrir 5.000
kilémetros antes de terminar ia mision; esto
hizo a Rodriguez adoptar la decision de
tomar tierra en una zona muy apta, lisa,
limpia y totalmente despejada. Era la 1y 30
de la tarde, y llevaban voiados 820 km. en
cinco horas de vuelo.

El aterrizaje fue perfecto y el avion quedo
parado tras un corto recorrido. Los aviado-
res saltaron a tierra y comprobaron la
buena disposicion del terreno. Dos horas
mas tarde, pasada la tormenta de arena y
con el cielo despejado, iniciaron el despegue
para cubrir los 250 km. que los separaban
de Bamako, pero cuando llevaban rodados
unos 100 metros, aiin con la cola baja,
empezo a sentir De Haya un rozamiento que
frenaba la rueda derecha; corté motor, ¥







