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Entre los investigadores aeronauti-
cos nadie pone en duda un hecho
incuestionable: Carlos Haya Gonza-
lez (Bilbao, 1902-Teruel, 1938) era
uno de los mejores aviadores espa-
noles de preguerra. Este aviador
procedente del cuerpo de Intenden-
cia ingresé en aviacion en 1925y, al
igual que muchos otros aviadores
espanoles que después se enfrenta-
ron en la guerra civil, obtuvo su ex-
periencia aerondulica en la guerra
de Marruecos. A partir del fin de la
guerra, Haya empez6 a forjarse una
carrera como aviador marcada por
la experimentacién técnica que le
llevo a realizar, en compania del ca-
pitan Tauler Pastor, una vuelta a Es-
pana en avion, participé en varios
concursos europeos y en 1930 batié
sucesivamente tres récords mundia-
les de velocidad. Un afo maés tarde,
Haya culmind su carrera aérea rea-
lizando un vuelo sin escalas Sevilla-
Bata (Guinea Ecuatorial) que duré
27 horas junto a su companero Ci-
priano Rodriguez Diaz.

En 1935 fue nombrado secretario
general técnico de la Direccién Ge-
neral de Aeronautica, dados sus
grandes conocimienlos técnicos,
pero le obligd a tener bajo su subor-
dinacion a militares con mayor ran-
go que él, algo que probablemente
generd cierto descontento que se in-
tensifico cuando Haya, ante la pers-
pectiva de que se creara un Arma de
Aviacién independiente, con la mis-
ma categoria que el Ejército de Tie-
ma y la Marina, se decantase por
que el escalafén no fuera determi-
nado por el puesto que ocupaba ca-
da oficial en el Arma de origen, sino
por un concurso de méritos en el
que cada aspirante acreditase sus
cualidades aeronauticas.

A su notable trayectoria aérea, el
aviador bilbaino sumé su interés
por solucionar los problemas, para
los que invent6 un aparato (el inte-
gral giroscépico) que ademas de ser
adoptado por la Aviacién Militar es-
pafiola recibié miiltiples elogios de
una comision técnica francesa y sir-
vi6 para que Alemania cursara una
invitacién al aviador espariol en ju-
lio de 1936 a fin de mostrarles las
versatilidades de este invento en el
vuelo sin visibilidad, faceta aero-
néutica que en el transcurso de la
Guerra Civil y la Segunda Guerra
Mundial era totalmente novedosa.

El viaje a Alemania para mostrar
su invento se interrumpi6 por la su-
blevacién militar a la que Carlos
Haya se unié desde el primer mo-
mento, participando en el puente
aéreo que transporto a las fuerzas
de Africa hasta la peninsula, el
aprovisionamiento a los sitiados del
Santuario de Santa Maria de la Ca-
beza (Jaén) y numerosos vuelos
nocturnos contra posiciones milita-
res republicanas. A raiz de éste he-
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El autor del articulo explica como el aviador de las tropas franquistas se convirtio
en uno de los escasos ejemplos de la Guerra Civil cuya figura humana y
aerondutica fue admirada y respetada por correligionarios y contrincantes

cho fortuito (el fallido
intento de fuga del pilo-
to que tripulaba el avién
del general Franco), Ha-
ya se convirtié en el pi-
loto personal del jefe del
ejército de Africa, simul-
taneando este servicio
con 10s numerosos vue-
los que realizaba con
aviones de transporte
Douglas DC-2 y Junkers
52. Sin embargo, Carlos
Haya fallecio el 21 de fe-
brero de 1938, en las
postrimerias de la bata-
lla de Teruel, a los man-
dos de un caza Fiat
CR.32 italiano, El avia-
dor espanol, al compro-
bar que sus ametralla-
doras estaban encasqui-
lladas, hizo chocar deli-
beradamente su aparato
contra un Polikarpov I-
15 republicano tripula-

do por Francisco Vifials
para evitar que ametra-
llara a su companero
italiano. El avién de Haya cay6 sin
control y fallecid en el choque.

¢Qué habia sucedido para que
Haya, experimentado piloto de poli-
motores, hubiera pasado a una uni-
dad de caza italiana? A través de la
documentacién que se conserva, sa-
bemos que durante los primeros
meses de la guerra, Haya elevd nu-
merosas peticiones al general Alfre-
do Kindelén, jefe de la aviacién de
Franco, para que le facilitaran ma-
terial y personal, pues sus numero-
508 servicios se estaban llevando a
cabo con una gran precariedad de
hombres y aviones, a la vez que le
transmitia al alto mando de la avia-
cidén su disconformidad con las tdc-
ticas y resultados que se estaban ob-
teniendo en la guerra, causantes de
bajas que, a juicio de Haya, eran in-
necesarias. La respuesta del mando
se tradujo en un arresto domicilia-
rio y en la exclusién de un curso de
vuelo nocturno que seria instruido
en Alemania, con quienes se formé

Carlos Haya, a su regreso de dar la vuelta a Espaiia. / e munpo

un grupo de vuelo nocturno para
cuya jefatura se prescindio de Haya,
el aviador técnica y practicamente
mas experimentado de Espana.
Ante este hecho, Haya solicité su
baja en la aviaci6n y su ingreso en la
Legion, pero la peticidn personal de

«La muerte de Haya fue
celebrada en el bando
republicano, pero
también se lamentoy

Franco hizo que reconsiderase su
actuacion. Haya fue enviado a una
unidad de caza italiana, el Asso di
Baston (As de Bastos) en calidad de
oficial de enlace, puesto que no
comportaba participacién en com-
bate. Sin embargo, el jefe de la es-
cuadrilla italiana, conocedor de la
valia técnica y personal de Haya, le

ofrecié un avién con el
que caeria una manana
en el frente de Teruel,
después de haber pasado
la noche anterior en viaje
por carretera tras haber
asistido al sepelio de su
madre en Bilbao.

La muerte del capitan
Haya fue celebrada en el
bando republicanc, ya
que era considerado co-
mo una de las figuras
mas destacadas de la
aviacion franquista, e in-
cluso, hubo un arribista
que se apuntd su derribo,
Pero también hubo per-
sonas que lamentaron su
pérdida, Es el caso del
mecanico Sebastidn Gor-
di, que habia conocido a
Haya antes de la guerra
cuando era jefe de la sec-
cidn de caldereria de la
Escuela de Mecanicos
de Cuatro Vientos. En
1979, asi recordaba Gor-
di el dia en que murié
Haya: «Yo procuré esconderme dis-
cretamente en un rincon..., no pude
impedir que el recuerdo nostilgico
del pasado hicieran asomar a mis
ojos algunas lagrimas, dedicadas al
profesor que en otros tiempos supo
apreciar un trabajo hecho por mi en
la Escuela de Mecanicos, y por el
que este hombre que para mi fue un
caballero, me dio la médxima pun-
tuacién, con la que consigui6 esti-
mular mi interés para continuar sir-
viendo en el Arma de Aviacidn».

En su testimonio, Gordi afirma
que Vinals fue ascendido a teniente
por el derribo de Haya; en realidad,
al piloto republicano se le recom-
penso por haber salvado el aparato
del combate ya que, cuando le em-
bistié el Fiat de Haya, estuvo a pun-
to de arrancarle la cabeza al piloto y
le produjo tales desperfectos que, a
duras penas, consiguid tomar tierra
en un sembrado. Mas tarde, Vinals
supo que el Fiat abatido lo tripulaba
Haya, y tampoco se sintié muy ilu-

sionado por el hecho, porque, des-
pués del choque, instintivamente se
limité a abrir fuego sobre el aparato
enemigo sin darle tiempo a confir-
mar su caida porque tuvo que ha-
cerse con el control de su avion.

La muerte de Haya determind la
suerte posterior de Vinals. En mar-
zo de 1939, siendo jefe de escuadri-
Ila, obedecio la orden de presentar-
se con su unidad en el aerédromo
de Barajas en virtud de los acuerdos
suscritos entre Casado y Franco pa-
ra poner fin a la guerra. Cuando los
aviadores nacionales, encabezados
por el Infante de Orledns, solicita-
ron entrevistarse con el jefe de la es-
cuadrilla, Vinals temid presentarse
por las consecuencias que le podia
traer el suceso de Teruel y en su lu-
gar lo hizo su lugarteniente, Joa-
quin Calve, quien nos ha comenta-
do que ambos pilotos, como el resto
de sus comparieros, fueron confina-
dos en prision y tuvieron que afron-
tar un juicio sumarisimo en el que
salio a relucir el derribo de Haya.

En el transcurso de la vista, es-
tando presente la viuda de Haya con
un hijo de corta edad —el otro habia
fallecido en Malaga- y un hermano
del piloto, fueron objeto de una vi-
rulenta acusacién por parte del fis-
cal militar, que en el momento que
solicitaba al tribunal la pena de
muerte para Vinals, senalando que
la viuda de Haya reprochaba a Vi-
nals el asesinato de Carlos Haya por
haber privado a esa familia de espo-
so, padre y hermano. Después del
alegato del fiscal, la viuda de Haya
solicité intervenir y adujo que «su
marido no habia sido asesinado im-
punemente, sino que habia muerto
en un combate aéreo en el que tam-
bién podia haber fallecido Vinals».

Hoy en dia, 66 afios después de
este juicio, Joaquin Calvo afirma
vehementemente que las sorpren-
dentes afirmaciones de la familia
Haya les brindaron a Vinals y €l un
momento de enorme satisfaccién y
reconocimiento, ya que en el con-
texto de una causa sumarisima pla-
gada de hostilidad que culminé con
un duro veredicto (25 y 12 afos de
prisién, respectivamente) la familia
de su oponente consideraba que
ellos se habian comportado como
pilotos militares en tiempo de gue-
ra. En este sentido, Carlos Haya
Gonzalez se convierte en uno de los
escasos ejemplos de nuestra guerra
cuya figura humana y aerondutica
fue admirada y respetada por ami-
£0S ¥ enemigos.
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