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Las primeras azafatas de IBERIA
El general Cesteros, primer Director del I.H.C.A.

La base aérea de GETAFE




Facetas menos conocidas de un gran aviador:

CARLOS HAYA y la Aviacion Deportiva

RAFAEL DE MADARIAGA FERNANDEZ
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rioso encuentro aéreo, a los 36 afios de edad, después de una carrera aeronautica tan impresionante que la sola
enumeracion de sus realizaciones, records, trabajos, titulos y esfuerzos parecen el relato de la vida de varios tita-
nes juntos.

La biografia completa de nuestro magnifico aviador esta todavia por escribir, pero sin duda entre tantos logros,
intentos y realizaciones cumplidas, faltan por destacarse algunos relatos de hazafias menores, intercaladas entre
aquellas otras que han sido ampliamente investigadas y glosadas con esmero por otros autores. Es a esa tarea de «al-
cance intermedio» a donde va dirigido este trabajo: a relatar los magnificos esfuerzos de Haya, que quedaron eclipsa-

E 121 de febrero de 1988 se cumplieron Cincuenta Afos de la muerte en combate de Carlos Haya, caido en un glo-

dos u oscurecidos a través de su biografia, por hazafias mas gloriosas y espectaculares.
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Carlos de Haya y Alvaro Garcia Ogara, a su llegada a la playa de Algorta, después de finalizar la vuelta a Luropa, 8.000 Kms., en una avioneta AVRO-AVIAN
«Horacio el optimista» (el perro). =

LOS PRELIMINARES DE UNA VOCACION

arlos de Haya y Gonzalez de Ubieta nacio en Bilbao el

1 de marzo de 1902, realizando sus estudios prima-
rios y de bachillerato en la misma ciudad e ingresando en
la Academia de Intendencia de Avila a los 16 afos. Salio
de la misma con el grado de Alférez y el numero dos de su
Promocion en 1921 y después de algun corto destino pe-
ninsular, vio sus primeras acciones de guerra en Marrue-
cos en 1922. Promovido a Teniente el 7 de julio de 1923,
volvio a la zona de Melilla al afio siguiente, agregado a
una Compaifiia de Montafa.

Su vida aeronautica, de una intensidad espectacular,
comienza al ser nombrado el 30 de marzo de 1925 para
realizar el Curso de Piloto en la Escuela Civil de Albacete,
continuando la transformacion en septiembre, como
miembro de la 27 Promocion de Pilotos Militares en Cua-
tro Vientos. Desde su primer destino como aviador en Me-
lilla, en febrero de 1926, encuadrado en la 1.2 Escuadrilla
del Grupo «Bristol» que manda el Comandante Pio Fer-
nandez Mulero, se integra con un grupo de pilotos de una
gran categoria como profesionales y como aficionados a
todo lo aeronautico, como Pedro Tauler, Joaquin Garcia
Morato y otros tantos. Algunos de estos lazos intimos,






como los establecidos con Luis Zubieta, Cipriano Rodri-
guez «Cucufate», Rogelio Azaola y Alvaro Garcia Ogara,
perdurarian en forma de amistades entrafiables toda su
vida.

Realiza los continuos y arriesgados vuelos de aquelia
gloriosa campafia para la Aviacion Espanola. En junio de
1926 pasa a la Escuadrilla «Napier», dentro del Tercer
Grupo en Melilla, con Alejandro Gomez Spencer como
Jefe de Escuadrilla deniro del Grupo Expedicionario. Su
enorme aficion a todos los diferentes aspectos de la avia-
cion, le llevaron desde el comienzo de su vida aérea y por
puro espiritu deportivo y de superacion profesional, a
realizar cuantos cursos y actividades distintas cayeron

“bajo su alcance o dentro de sus posibilidades.

En julio y agosto de 1926 realiza el curso de piloto de
hidroaviones en Los Alcazares. De inmediato vuelve a su
unidad en Melilla y continda interviniendo en las opera-
ciones hasta el final de la Campana, por la que recibe las
condecoraciones habituales, demostrando siempre ser
un oficial y aviador pleno de espiritu de sacrificio, enorme
resistencia fisica, valor y pericia, cualidades que va a ir in-
crementando a lo largo de su vida.

bordo del avion, solucionando los problemas de antenas,
acoplamiento, compensacion de brujulas, eic.

Las estaciones de tierra que utilizaban, emitian sena-
les cada cinco minutos y asi efectuaron de noche los tra-
mos Los Alcazares-Valencia-Barcelona, coniinuando su
recorrido previsto y tomando tierra en Getafe de noche
con la ayuda de una linea de faroles. A la 4 de la mafiana
del 11, despegan para Badajoz, presionados por el in-
tento inicial, gue consistia en hacer la vuelta completa en
48 horas. Tomaron tierra por averia de una magneto en un
campo entre Badajoz y Sevilla, y por fin consiguieron lle-
gar a Tablada y de alli saltar a Tetuan y Melilla.

Habian tardado 72 horas, empleando casi continua-
mente el radiogoniometro, haciendo recaladas exactas
durante la noche en puntos previamente marcados, de-
mostrando una competencia y una preparacion perfecta
en el nuevo sistema de navegacion aérea.

AVIADOR POLIFACETICO

N 0 cabe duda de que Carlos Haya, después de reali-
zar el Curso de Vuelo Sin Visibilidad (1827) vy la

Habian tardado
72 horas
empleando
continuamente el
radiogoniometro,
haciendo
recaladas exactas
durante la noche
en puntos
previamente
marcados,
demostrando una
competencia y una
preparacion
perfecta en el
nuevo sistema de
navegacion aérea

Oceano

Atlantico

VUELTA AEREA _
NOCTURNA A ESPANA

Cantabrico

Mar

Mediterraneo

— TRAYECTO DIURNO

—=== TRAYECTO NOCTURNOQ

- Melilla J

1927: LA VUELTA NOCTURNA A ESPANA

erminada la guerra, Haya y Tauler, dos oficiales distin-

guidos, tienen la ambicion de realizar un vuelo directo
a Japon. Se les niega en ese momento, por estar otros
vuelos en proceso de preparacion o ejecucion, pero se
les promete apoyo, medios vy facilidades para que conti-
nuen su entrenamiento. Por ello hacen frecuentes vuelos
nocturnos de Malaga a Tetuan y preparan una Vuelta a
Espafa con escalas desde Melilla a Almeria, Los Alcaza-
res, Barcelona, Logrofio, Vitoria, Bilbao, Santander, Leon,
Salamanca, Madrid, Badajoz, Sevilla, Malaga v regreso a
Melilla.

La completisima vuelta a la Peninsula se llevo a cabo
entre los dias 2 y 11 de septiembre de 1927, partiendo de
Melilla a las 14,00 horas, a bordo de un De Havilland «Na-
pier», el DH-9 numero 66 y efectuando saltos tanto de dia
como de noche, empleando navegacion a estima y
usando intensamente el radiogoniémetro para las recala-
das de precision. Habian estudiado todas las complica-
ciones inherentes a la instalacion del radiogoniometro a

vuelta ya citada, era un auténtico experto expecializado
en vuelo nocturno, vuelo sin visibilidad y navegacion ra-
diogoniométrica. El inicio en Espafa este tipo de vuelos,
de forma regular, con notable consideracion internacio-
nal, especialmente en Alemania, a donde fue invitado en
repetidas oportunidades para explicar sus experiencias y
compartir nuevas ideas.

Buena prueba de que Haya tenia una vocacion unica
de aviador polifacético, es su continua preparacion en
cursos o actividades secundarias, pero que van comple-
tando su formacion enciclopédica. En mayo de 1928 ob-
tiene el titulo de Radiotelegrafista Primero vy en diciembre
de 1929 completa su preparacion con el Curso de Obser-
vador de Aeroplano. También en noviembre de 1928 rea-
liza el Curso de Paracaidistas, del cual es testimonio esa
famosa fotografia llena de futuros nombres famosos, en-
tre los cuales estan Pastor, Rambaud, Alvarez Buylla,
Mendez Parada, Gomez Jordana, Lopez de Haro, Chamo-
rro, Gamir y el propio Haya. Ademas de un experio nave-
gante y un acrobata consumado, Carlos Haya ha ejercido
personalmente como mecanico en algunos momentos de



su carrera posterior a la Guerra de Marruecos, en nume-
rosos incidentes, averias o tomas de tierra fortuita, como
profesor de paracaidismo y como profesor en la Escuela
de Mecanicos. Su actividad como inventor le llevo a con-
tactos muy intensos con algunos mecanicos de vuelo y
tierra y a tener él mismo ciertas habilidades como técnico
en mecanismos y en ingenios neumaticos y eléctricos.

Mientras tanio, en el verano de 1928 efectuaria una de
las hazafas deportivas mas curiosas y meritorias para la
época, que ha pasado un tanto oscurecida por sus otros
éxitos mas llamativos. Nos referimos a la Vuelta a Europa
en avionefa.

1928 VUELTA A EUROPA: 9.000 KILOMETROS EN UN
BIPLANO DE 80 CV

egun el texto de Goma, el 17 de junio de 1928, salieron

del aerodromo de Croydon en Londres, tres avinetas
Avro Avian con motor Cirrus de 76 CV para realizar el
«Tour de Europa», de las cuales una iba pilotada por Car-
los Haya llevando como pasajero y observador a su
amigo Alvaro Garcia Ogara. En otra volaba como piloto el
Marqués de Cordoba v la tercera estaba tripulada por el
capitan Alfredo Gutiérrez y el Marqués de Navarrete. El 18
vuelan de Paris a Biarritz pasando por Tours y Burdeos, v
el 19 alcanzan Madrid pasando por Vitoria.

La avioneta Avro Avian, volaba a una media de 120 ki-
Iémetros por hora, consumiendo 30 litros por hora y 3 de
aceite por cada 500 kildmetros, cargando un depdésito de
100 litros de gasolina con 80 mas suplementarios.

En Madrid, Haya y Ogara gestionaron los permisos
para realizar la vuelta a Europa, consiguiendo despegar
para Barcelona el 27 de julio de 1928. Efectuaron en po-
cos dias los tramos Barcelona, Marsella, Niza, Pisa y
Roma, a donde llegaron el 1 de agosto. Vuelan a conti-
nuacion a Napoles, Brindisi, Salonica, y llegan a Constan-
tinopla-Estambul, donde el papeleo les retiene ocho dias.

El DH-9-66 rambién estaba equipado con Radiogonidmetro Marconi de

anfenas fijas y una A.D.G.
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