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Contrajeron matrimonio Don José de Haya Querejeta y Dona Maria Dolores
Gonzalez Ubieta en Bilbao, el aflo 1.900. Maria Dolores solo tenia 19 anos. Desde el dia de
su boda empieza a girar en torno a ella toda la vida familiar, y es tal el afecto que por sus
virtudes la rodea desde el primer momento que no se sabe qué admirar mas: su vivacidad,
su buen corazon, su entrega total o su inteligencia. Mimada hasta entonces en el seno
familiar, por primera vez se enfrentaba con las asperezas y realidades de la vida. Su
formacion cristianisima, el ejemplo intachable recibido, la obligaria, si no lo hiciera su
propia inclinacion y conciencia, a cumplir escrupulosamente sus deberes de esposa y
madre; era, “como seria después su hijo Carlos, un corazon apasionado, generoso y deseoso
de entregarse.

Cada miembro de su familia contaba cada dia més con el apoyo de Maria Dolores.
Ya no es “Lolita” ni “Lola” quien recibe visitas, cartas o demandas de consejo. A cualquier
mujer normal con nueve hijos —que cabian todos bajo una manta- se le hubiera hecho un
mundo la vida, sin quedarle tiempo para nada; la cabeza clara e inteligencia despierta de
Maria Dolores Gonzalez de Ubieta le permitian, en cambio, ocuparse de todo y de todos.

Don José, entre tanto, administra sus rentas, frecuenta una agradable tertulia y,
andarin incansable, daba cada dia no ya largos paseos, sino poderosas marchas que duraban
varias horas. Solia salir por las tardes a eso de las tres y media, solo, y caminaba sin
descanso siguiendo muy variados itinerarios hasta la caida de la tarde. Algo de esta aficion
ha heredado su hijo Alfonso quien, aunque dispone de menos tiempo para cultivar tan sano
ejercicio, aprovecha muchas de sus horas libres para pasear en largas caminatas.

Los primeros afios de Carlos de Haya discurren tranquilos en Bilbao bajo la dulce
mirada de la madre. Ella, que quiere a todo el mundo y sobre todo a sus hijos, tiene para él
un afecto especial. Es el mayor de los varones. Asi pasan los afios de la nifiez impregnados
de religién y ternura en los que Carlos, cuando le preguntan, dice que quiere ser torero,
obispo o aviador.

Desde la misma infancia recibié Carlos una profunda formacién religiosa que
después habia de servirle como balsamo de muchas penas y que se pondria de relieve a lo
largo de toda su vida. Siempre que volvia a Bilbao habia de subir al Santuario de Begofia.

Frecuentd el colegio de los Escolapios, en cuyo centro continu6 sus estudios hasta
conseguir el titulo de profesor mercantil. En esta época inicia Carlos sus primeras lecturas.
Da los primeros pasos con ocasion de una pulmonia pacientemente soportada. Su padre
solia leerle a ratos y empez6 nada menos que por los Episodios Nacionales. Aquellos tipos
de Galdés, lanzados en una voragine de humanidad donde nada parece falso ni nada se
falsea, impresionan vivamente la avispada imaginacion del mozo. Fue Carlos un lector
perseverante pero con campo bien definido: lecturas cientificas, de verdadero especialista o
lecturas épicas, heroicas, como los Episodios, como la Iliada, como la Odisea... Se
entregaba con pasion y fervor tanto a unas como a otras. Por eso mas adelante bautizaria a
sus dos mellizos con los nombres de Héctor y Aquiles.

Entre tanto la familia Haya habia empezado a veranear todos los afios en Ondarroa —
lo hicieron ininterrumpidamente desde 1.912 a 1.918- y alli entraron en conocimiento
bastante intimo con la familia de don Mauricio Sanchez de la Parra, por entonces coronel
jefe de la Academia de Intendencia de Avila. También, a partir de 1.915, trabaron estrecho
conocimiento con la familia del capitdan Martinez Bafios, profesor de la academia. Por
aquellas fechas -1.917- Carlos habia terminado sus estudios medios y tenia que tomar una
decision sobre su futura carrera. Desde hacia afios sentia una rara atraccién por la
Aeronautica que entonces estaba en sus comienzos. Con 7 y 8 afos se entretenia Carlos
lanzando aviones de papel desde el balcon de su casa en la Gran Via. Pero no existia una
Academia del Aire. El trato frecuente con Martinez Bafios y la amistad familiar con
Sanchez de la Parra deciden a Carlos por la milicia. En principio pensé en Caballeria, pero
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la exigencia de estudiar francés le hizo desistir de la Academia de Caballeria. Tal era la
antipatia que cobrara a los franceses por sus lecturas de los Episodios Nacionales. Derivo
naturalmente hacia la Intendencia, donde tenia amigos.

Acabado su profesorado mercantil se presentd en la Academia de Intendencia de
Avila en 1.917 en la que gané plaza y sali¢ alférez con el nimero 2 de su promocién en
116921

Carlos sentia la Aviacion. Esta es la realidad. No puede afirmarse que Carlos de
Haya, a sus 16 afios, sintiera la milicia. Se hizo militar porque era la via mas directa para
llegar a ser aviador con posibilidades de hacer carrera; y dentro de la milicia eligi6 —ya lo
hemos visto- la Intendencia simplemente porque conocia algunos militares de Intendencia,
entre ellos al director de la Academia.

Recibio el Real Despacho el 11 de julio de 1.918, fue destinado a la 6" Comandancia
de Tropas de Intendencia donde permanecio tres afios, hasta el otono de 1.924.

Estaba saliendo Carlos de la Academia cuando se produjo el Desastre de Annual. El
afio siguiente -1.922- fue el de la desmoralizacién del Ejército y el inicio de su
recuperacion. En 1.923 fue el afio de la Dictadura.

En su destino peninsular Carlos se moria de impaciencia por acudir a Marruecos.
Las noticias sobre la retirada de Xauen lo sublevaban y lo entusiasmaban a un tiempo.
Aquel verano decidi¢ partir para Africa. Cuando a mediados de julio de 1.924 recibio la
noticia de que iba a ser destinado a la Comandancia de Intendencia de Melilla que tenia
solicitada, pidid y obtuvo unos dias de permiso para despedirse de la familia. Se presento
en casa de sus padres en la Gltima semana de julio. Aquel permiso, extraiio mucho a la
familia. Un dia, terminado el almuerzo fue a sentarse el padre, como solia hacer, en el
butacon de la derecha —siempre el mismo- del comedor, para descabezar un corto suerio.
Carlos se le acercé afectuoso y confidencialmente. Fue una escena muy breve, a media voz.

-Papa, he pedido ir a Africa. Mi visita de estos dias es para solicitar tu bendicién y
daros a todos un abrazo. Mafiana debo partir. El 1 de agosto tengo que incorporarme a la
Comandancia de Intendencia de Melilla. Se esta preparando la recuperaciéon de nuestra
zona y creo que debo estar alli.

-Ya sabes, hijo, que no me agrada que seais militares o religiosos porque no hay
forma de reteneros en el seno familiar. Me gusta veros a todos juntos y cerca. De todas
formas si crees que es tu deber, doy tu decision por buena. Llevas un apellido limpio y
honroso y sé que lo dejards en buen lugar como hice yo en mis tiempos de voluntario en
Cuba. jQue Dios te bendiga!

Carlos se retird inmediatamente para abrazar a la tierna madre que lloraba en otra
pieza. Y emprendi6 el camino de Africa.

Llegado a Melilla se encontré6 con que habia muchas cosas que hacer. Carlos de
Haya entonces, como siempre mientras vivio, iba dispuesto a trabajar y cumplir con su
deber en un grado heroico. Tenia todas las cualidades que hacian falta: vida virtuosa, amor
al trabajo, entusiasmo, inteligencia, enorme espiritu de sacrificio y valor, tanto fisico como
moral. Naturalmente necesitaba un tiempo de adaptacion. Las unidades de Marruecos
estaban acostumbradas a atender por si mismas a sus necesidades en materia de
abastecimientos y administracion, de donde resultaba un gran desorden. Desde el primer dia
en que sali6 de la Academia de Avila fue Carlos de Haya uno de esos hombres que
representan la ciencia y la cultura militar; estudioso, desinteresado, luchando
constantemente contra la envidia y los prejuicios de otros, y contra el antagonismo de
aquellos para quienes armar una ensalada de tiros era “escribir una pagina gloriosa de
historia” mientras que ponerse a hacer un trabajo ordenado y eficiente era “una solemne
estupidez”. Toda la estancia de Haya en Africa podria titularse: “Un concienzudo
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trabajador en la época del Desastre”. Cuando unos suefian con ascensos y otros con
“paginas de gloria”. Carlos de Haya se enfrenta con los problemas concretos que supone
abastecer a unas tropas en operaciones. Haya conoce entonces algo que es implacablemente
aleccionador: los efectivos de la Comandancia de Melilla en el afio del Desastre eran sobre
el papel 25.000 hombres, pero sobre las armas solo habia 16.000; el resto con permiso o en
hueco de plantilla para que los presentes pudieran ofrecerse “delikatessen”, no estaba alli.
Haya empieza una gran lucha contra toda clase de problemas y se aficiona a los motores
tratando de solucionar las dificultades y carencias de los camiones y otros vehiculos de la
Intendencia.

En enero de 1.925 tiene que volver a la peninsula con unas fiebres tifoideas que le
duran casi tres meses. Los pasa en Ordufia. Tan pronto recibe el alta marcha a la Escuela de
Vuelo de Albacete para hacer el curso de piloto de Aeroplano, de donde sale con un
flamante titulo el 18 de junio de 1.925. Enseguida -21/06/25- pasa a la Escuela de
Transformacién de Cuatro Vientos de donde sale el 23-10-25 con el titulo de Piloto Militar
de Aeroplano. Durante este tiempo estd en situacion de disponible en la 1" Region.
Conseguido el ingreso en la Aviacién militar es destinado al Grupo de Leodn con residencia
en Getafe para un periodo de practicas de dos meses y a primeros de 1.926 sale de nuevo
para el Continente negro destinado al Grupo Bristol de Africa (Melilla) todavia considerado
como en mision de servicio en Aviacion Militar. EI 1 de agosto de 1.926 obtiene la
incorporacion total al Servicio de Aviacion Militar y pasa destinado al Grupo DH Napier de
Africa (Melilla-Tetuan-Larache) donde permanecera hasta 1.927.

Desde que Carlos de Haya pisara por primera vez la Escuela de Vuelo de Albacete
hasta el altimo dia de su vida destacé en todo momento por su gran capacidad para el
manejo de los aviones y sus extraordinarias dotes de navegante. Con mas de 3.000 horas de
vuelo solo habia roto una vez en su vida: al regreso del raid Sevilla-Bata. Para Haya volar y
navegar era algo intrinseco, connatural. Sus misiones y planteamiento previo que tenia la
costumbre de hacer con toda minuciosidad antes de empezar cualquier mision tenia que ser
siempre exhaustivo y en el mismo residia la verdadera clave de su éxito. Siempre sereno y
metodico estudiaba a fondo las acciones; cuando los demds se habian retirado €l
permanecia estudiando los planos, los supuestos y las tacticas.

Los doce meses de 1.926 y los dos primeros de 1.927 representan un tiempo
importantisimo en la vida del aviador Carlos de Haya. Durante aquellos meses de estudio y
trabajo anudé lazos que habrian de perdurar intimos a lo largo de los afnos. Luis Gonzilez
Zubieta, Cipriano Rodriguez (“Cucufate”), Rogelio Azaloa, Alvaro Garcia Ogara... fueron
comparfieros entrafiables de aquel tiempo lleno de ardor e ilusién. Estaban viviendo unos
afios trascendentes para la Aviacion espafiola que toma auge e ilusion en los cielos de
Africa. El 2 de febrero de 1.926 llegaba a Pernambuco, tras su agil salto atldntico, el
hidroavion “Plus Ultra” pilotado por R. Franco, Ruiz de Alda, Duran y Rada.

Haya entretanto vuela, profundiza en la mecdnica de la Aviacién, afina técnicas,
estudia, y trabaja sin descanso.

Durante este invierno de 1.925 y 1.926 las tropas espafiolas consolidan y ocupan las
bases de partida para la campafia de la primavera siguiente, que resultaria decisiva.

Si durante el invierno no se le ofrecen muchas ocasiones a Carlos de Haya para
participar en combates tiene, en cambio, infinidad de ellas para plantearse problemas
ticticos y resolver otros puramente técnicos. Ya empieza a destacar como piloto y
navegante nato. Cuando la que lleva los mandos es su mano férrea y suave los aviones
obedecen como encantados. Durante aquel invierno de principios de 1.926 presto Haya
multiples servicios de un extremo a otro de la zona espaiiola, cuya geografia empezo a
conocer como nadie: protegié movimientos, lanzé mensajes, llevé comunicados, transporto
jefes de unidades, realizé observaciones y levanto planos en un continuo ir y venir sobre la



UL IVO Uv 1 l({_)’(.l: }IL.”. au lJUl L }JIJ-LLI. LAl LIANARIAARRLAS Afll CANALER/LARALE Wb AR LA LALLA JAS o P ARKARNS

apoyando a las columnas de Ponte, Balmes, Castillo, Dolla, Gonzéalez Carrasco y Mola,
hasta terminar la campana del Rif central.

Carlos de Haya estaba lleno de entusiasmo e idealismo. Se habia dado cuenta de la
enorme importancia del arma que tenia entre manos. Habia comprendido sus fabulosas
posibilidades y tenia consciencia de sus limitaciones actuales. Desde aquellos momentos
empezd a estudiar la forma de perfeccionar las comunicaciones tierra-aire y aire-aire.
Desde estos dias de la primavera de 1.926 sus cuadernos de trabajo aparecen plagados de
notas, reflexiones, graficos y soluciones a innumerables problemas técnicos y tacticos. Ya
no dejaria de estudiar ni un solo momento hasta el dia de su muerte en combate aéreo sobre
el “Pico de las Coronillas™ junto al Puerto de Escanddn (Teruel).

iPero qué largo, hermoso, impresionante y apasionado camino le quedaba por
recorrer durante esos diez afios!

Por lo pronto sus metas se encontraban en el corazén de Yebala y en las montafias
limitrofes de Senbaya y Retama. Este fue el objetivo de las campaiias del verano de 1.926 y
de la primavera de 1.927.

Haya se sinti6 estremecer de orgullo y patriotismo ante el espeluznante “raid” sobre
Gomara del comandante Osvaldo Fernando de la Caridad Capaz, la acciéon més admirable
de toda la guerra de Africa, al pasearse por entre las cabilas del Lau siguiendo a la inversa
el camino de la dura retirada de 1.924.

Desde junio a noviembre el Ejército espafiol hubo de hartarse cien veces de carne de
toro al imponer la tradicional “numa” a todas las cabilas que iban sometiendo. Carlos de










































