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Desembarco de Alhucemas

Proyectos espaiioles de aeronaves. El C.212 “Aviocar”

Carlos Haya inventor
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Facetas menos conocidas de un gran aviador:
CARLOS HAYA, inventor

RAFAEL DE MADARIAGA FERNANDEZ
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NTRE el punado de excelentes y dedicados pilotos

que nuestro pais vio surgir en la fase de expansion

anterior a la Guerra Civil, muy pocos destacaron
por sus irabajos técnicos, por su especial labor de
investigacion o por sus avances en el terreno de la
especulacion doctrinal. Hombres bien conocidos como
Barron, Barberan o Cipriano Rodriguez, fueron aviadores
en los que se aunaba la audacia y el valor demostrado
volando en guerra o en paz, con la capacidad técnica
surgida de su preparacion en tierra y la labor de investiga-
cion practica para preparar modelos propios, perfeccionar
técnicas o inventos foraneos, o idear instrumentos origina-
les, que el futuro demostré6 como geniales ideas precur-
sSoras.

Carlos Haya fue uno y no el menor entre ellos. Inventor
autodidacta, quiza sus creaciones pasaron desapercibidas
en su momento por la gravedad de los acontecimientos
que se sucedieron a su alrededor y por la grandeza de
otros hechos en los que fue protagonista destacado.

Al igual que tratamos de destacar en su dia la vertiente
deportiva de su caracter y de su trayectoria aeronautica,
extraida de entre el cimulo de hechos e iniciativas que
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forman su excepcional carrera en la Aviacion Espafiola, no
queremos dejar pasar la oportunidad de resaltar su
extraordinario valor como inventor aeronautico, orientacién
gque se adivinaba en él, como impulso firme y decidido
hacia adelante, y una vez mas, truncado por su tragica
desaparicion, que sin ninguna duda constituyé una pérdida
muy importante para el progreso de nuestra Aviacion en la
postguerra.

La creacion y perfeccionamiento del “Integral Haya”,
que ya en 1932 constituia el primer ejemplar totalmente
logrado y operativo de Horizonte Artificial moderno, fue
una hazafia de imaginacion y de técnica, de cara al Vuelo
Instrumental Todo Tiempo, que de por si hubiera catapul-
tado a su autor a la fama entre los aviadores del mundo, si
otras hubieran sido las circunstancias de nuestro pais en
aquellos anos.

Las primeras noticias que relacionan las preocupaciones
de Haya por el Vuelo sin Visibilidad comienzan a aparecer
en su historial hacia 1927, escasamente dos afios mas
tarde de su iniciacion como piloto y casi simultaneamente
con su campafia aérea en Africa, actuando en la 1. Escua-
dra de Bristol, desde Melilla.
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Detalles del precioso librito de vuelo de Carlos Haya, con anotaciones minuciosas sobre miiltiples aspectos del vuelo instrumental, visual, nocturno y experimentos
personales, en poder de su hijo Héctor Haya, que guarda muchos recuerdos de su padre con carifio reverencial.

70



COMIENZOS DEL VUELO INSTRUMENTAL

S indudable que su enorme interés por el tema del

vuelo instrumental y a través de él, por el vuelo
nocturno, se manifiesta muy pronto en su vida aeronautica,
como queda demostrado en septiembre de ese afio 1927
con la Vuelta Aérea Nocturna a Espafia, llevada a cabo con
Tauler a bordo de un De Havilland “Napier”. La preparacion
de los diferentes tramos nocturnos, el estudio del emplaza-
miento del Radiogoniémetro y las antenas en el avion y en
fin la compleja materializacion de las posiciones en cada
tramo del vuelo, ya evidencian un interés excepcional de
nuestro hombre por estos temas.

Probablemente su
destino en Ledn como
Profesor en la Escuela
de Mecanicos a partir
de 1929, le proporciond
los medios materiales
y algunas ideas practi-
cas sobre como mejo-
rar la instrumentacion,
capaz de conseguir un
buen panel, util en la
consecucion de un Yue-
lo Instrumental seguro.
Desde luego para él
era indispensable la
practica continua, tanto
como un buen curso
inicial, al mismo tiempo
gue el contar con unas
indicaciones seguras,
fiables y sencillas, cons-
tituyendo esto ultimo
una de sus mayores
preocupaciones.

De comienzos de
1929 son sus primeros
vuelos instrumentales
anotados en su cartilla
de vuelo con aviones
De Havilland DH-9.
También efectia algu-
nos vuelos con cabina
cerrada en un Loring
R-1, simultaneandolos
con los efectuados en
DH-9 durante los me-
ses de enero vy febrero
de ese afno.

Durante todo el ano
29 y el siguiente, con
la excepcion de algu-
nos periodos destaca-
do fuera o en Comision .
de Servicio para realizar alguna otra de sus muchas
actividades aeronauticas, Haya se encuentra oficial y
practicamente desempefiando, en Leon, su trabajo como
Profesor de Puesta a Punto, Caldereria y Escuadrilla, en la
Escuela de Mecanicos. Momentaneamente, también des-
empena “sin perjuicio del destino” citado, el cargo de Jefe
del Servicio de Paracaidas en Cuatro Vientos. Del 30 de
noviembre al 13 de diciembre de 1930 viaja a Paris en
“comisién de servicio” pero sin derecho a indemnizacion,
para conocer los Ultimos adelantes presentados en las
“Ramas Aeronauticas”, segln la curiosa terminologia de la
época.

Como fruto de todas estas experiencias, naceria en su
brillante e imaginativa mente, la idea de un Horizonte
Artificial giroscopico, que ademas estuviera asociado en
un Gnico instrumento con un Indicador de Virajes, formando
un conjunto sencillo, de una limpieza increible para esos
afos, sin numeros, ni escalas, ni complicaciones de

Integral de Vuelo modelo nidm. 2.

ningun tipo, permitiendo de un solo vistazo materializar
perfectamente la posicion real del avion y su actuacion en
viraje o en linea de vuelo.

LA CREACION DEL INTEGRAL

L mismo decia de su inventio gque era una cosa muy
sencilla, “el huevo de Colén”, juntar dos cosas sencillas
y completar una idea simple y utilisima. Naturalmente que
desde el primer ejemplar hasta los ultimos, el Integral
Giroscopico, que es como él gustaba llamario, sufrié
algunas modificaciones poco importantes y fue evolucio-
nando en aspecto y mejorando su presentacion y adapta-
cion a los paneles ins-
trumentales en los que
tenia que ir montado.
La mejor descrip-
cion del Integral, nos
la ofrece un articulo,
cdémo no, de nuestra
Revista Aerondutica de
marzo de 1933, que la-
mentablemente no apa-
rece firmado, aunque
es indudable que la in-
formacién la propor-
ciona alguien muy co-
nocedor del vuelo
instrumental. En el se
explican con claridad
las necesidades de ins-
trumentacion e indica-
ciones para el vuelo en
todo tiempo, con una
sencillez que no po-
driamos mejorar hoy
dia, en tiempos de las
cabinas de cristal o
Glass Cockpits, con
sus EFIS (Electronic
Flight Instrument
System), ECAMS, FA-
DEC y demas instru-
mentos presentados a
través de CRT's.
“Basado el vuelo sin
visibilidad en la nece-
sidad de sustituir las
sensaciones oculares
que permiten al piloto
darse cuenta de la po-
sicion de su aeroplano,
respecto al horizonte,
por la lectura de las
indicaciones suminis-
tradas por instrumen-
tos que sefialen esta misma posicion, y las variaciones que
ésta sufra, con relacién a diversos ejes, su técnica ha
evolucionado lentamente debido a la necesidad de ideary
poner a punto aparatos delicados y sensibles, cuyas
indicaciones han de ser a la vez, exactas y claras; sin que
hasta el momento presente pueda considerarse esie
problema como definitivamente resuelto. Actualmente el
pilotaje de un avion sin visibilidad exterior, exige atender a
los siguientes instrumentos:
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Indicador de Viraje

Brajula

Estabilidad lateral ... Nivel transversal de bola
Variometro
Anemometro

Nivel de pendien-
te longitudinal

Estabilidad longitudinal ...................-
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